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Jeg er enig med forslagsstillerne i, at det er
vigtigt at veere opmeerksom pa de miljemaeessige
aspekter i forbindelse med benzin- og diesel-
biler, og de danske myndigheder, herunder Mil-
jestyrelsen og Faerdselsstyrelsen, folger derfor
ogsé udviklingen lebende.

Nar der foretages miljemaessige sammenlig-
ninger mellem dieselbiler og benzinbiler, er det
imidlertid vigtigt at veere opmaerksom pa sével
den globale som den lokale forurening, idet CO,
bidrager til den globale forurening i form af
bidrag til drivhuseffekten, mens de gvrige emis-
sioner fra biler i form af kveelstofoxid og kul-
brinte og partikler bidrager til den lokale for-
urening. Og hvis vi sammenligner dieselbiler og
benzinbiler, fir vi firkantet sagt det resultat, at
dieselbiler er bedst — hvis man kan sige det pa
den made - ndr det drejer sig om det globale
milje, og benzinbiler er bedst, nr det drejer sig
om det lokale milje. Det er dog vesentligt at
understrege, at der er store variationer mellem
de forskellige bilmodeller og -sterrelser.

Dieselmotoren er med hensyn til energiud-
nyttelse benzinmotoren overlegen. Sammenlig-
net med en benzinbil vil en dieselbil med indi-
rekte indsprejining bruge ca. 20 pct. mindre
energi. Der skabes dog mere CQ, i forbindelse
med forbreending af diesel. Forskellen i
CO,~udslip vil derfor vaere mindre og ligger —
athaengigt af forudseetningerne — pd omkring 10
pct. ’

Med anvendelse af den nyeste teknologi med
direkte indsprejtning i dieselbiler vil denne
CO,-fordel for dieselbiler dog blive foraget.

Det er imidlertid veesentligt at veere opmaerk-
som p4, at der ogsé sker en labende teknologisk
udvikling af benzinmotoren. Der arbejdes bl.a.
hos japanske bilproducenter med at udvikle en
benzinmotor med direkte indsprejtning, hvilket
kan medvirke til at reducere benzinmotorens
breendstofforbrug med op til 30 pet. Hvis denne
motor settes i produktion, vil benzinmotoren
indhente dieselmotorens forspring.

Men til trods for, at benzinmotorens effektivi-
tet udvikles, ma vi nok forvente, at der i en leen-
gere periode fremover stadig vil veere en forskel
i CO,~udslippet til dieselmotorens fordel.

Som tidligere naevnt belaster dieselmotoren til
gengeld det lokale miljg mere end benzinmoto-
ren.

Dieselmotoren er ganske vist bedst, ndr det
drejer sig om udslip af kulbrinter, idet udslippet
her er ca. tre gange lavere end benzinmotorens
udslip af kulbrinter. Kulbrinter bestér af for-
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skellige mere eller mindre skadelige stoffer, her-
under benzen.

Nar det derimod drejer sig om kveelstofilter -
NO,’erne ~ er udslippet fra benzinbiler 30-40
pet. lavere end fra dieselbiler. ,'erne kan afsted-
komme forskellige luftvejslidelser og medvirker
til dannelse af ozon, som pdvirker vaksten af
afgreder og bidrager til sur regn. Og udslip af
partikler udger et stort miljpmaessigt problem i
forbindelse med anvendelse af dieselmotorer.

Benzinmotorer har derimod ikke noget udslip
af partikler og har pa dette omréde en veesentlig
miljefordel sammenlignet med dieselmotoren.
Partiklerne er i sig selv skadelige, fordi de er
meget smd og treenger dybt ind i menneskers
lunger.

Som det fremgar af det foranstdende, er de
miljgmeessige aspekter i forbindelse med ben-
zin- og dieselbiler velbelyste, og benzinbiler er
ud fra en samlet miljg- og sundhedsmaessig
vurdering for tiden at foretreekke frem for

. dieselbiler, og der er derfor ikke behov for nye

initiativer nu.

P& denne baggrund kan regeringen ikke til-
slutte sig forslaget fra Dansk Folkeparti, men
regeringen folger naturligvis den teknologiske
udvikling neje.

Erling Christensen (5):

P4 Socialdemokratiets vegne kan jeg fuldt ud
tilslutte mig ministerens redegerelse om dette
beslutningsforslag, som den er givet her.

Erik Jacobsen (V):
Tak til ministeren for redegerelsen. I Folketinget
er vi jo ikke sddan forveent med, at der kommer
forslag om nedsettelse af afgifter og dermed en
tiltreengt handsreekning til erhvervslivet.

Venstre er siledes positiv over for dette
beslutningsforslag. Enhver afgiftsnedsettelse vil
virke fremmende pa produktion og beskaftigel-
se.
Under det kommende udvalgsarbejde vil vi
gerne have mulighederne for en generel afgifts-
nedsaettelse i hele EU neermere belyst. Den dan-
ske transportbranche opererer mere og mere
uden for landets greenser, og for at afgifterne
ikke skal virke konkurrenceforvridende vogn-
meendene imellem inden for EU, vil det veere en
fordel med ens afgifter ogsd for at eliminere
mulighederne for en genopblussen af graense-
handelen. :

Langt de fleste dieselbiler er allerede udstyret
med den langt mere milje- og energivenlige



