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ges til befordringsfradrag. Sa kan man amtsvis
tage stilling til, om det var mere relevant at styr-
ke den kollektive trafik, hvad det jo er i taette
byomrader, eller om man er nedt til at fortsette
med at have befordringsfradraget af den type, vi
kender nu, og det kan mdske veere relevant i
mere tyndtbefolkede omrader. Lad os preve at
tage den diskussion og ga ind og sendre pa vil-
kérene for, hvordan vi behandler bilismen i
Danmark. Det er altsd bare piskenedvendigt for
at tage miljgopgaverne alvorligt. :

Vi er meget skuffede over, at regeringen
kommer med et forslag, der er sd tyndt som det
her, og vi hdber, at vi i nogle pelitiske forhand-
linger kan f& forslaget gjort bedre, s& det kan
kommet til at yde et reelt bidrag til at lese de
miljgproblemer, vi stdr med.

Elisabeth Arnold (RV):

Det Radikale Venstre stetter de to forslag, og
inspireret af den frygtelige bandbulle, som ord-
foreren fra SF netop har udsendt over de to for-
slag, vil jeg blot sige, at der er da ikke nogen
herinde, der tror, at disse to forslag med ét slag
vil eendre CO,-situationen i Danmark eller vil
betyde en voldsom pludselig eendring i situatio-
nen, som den er pd miljpomrédet. Det er der
ikke nogen der har bildt nogen ind.

Men princippet om, at en ejerafgift skal veere
afheengig af, hvor miljevenlig eller hvor lidt for-
urenende en bil er, burde SF kunne tilslutte sig.
Jeg mener, at vi tidligere har haft en tilsvarende
hensigtserklaering, hvor Det Radikale Venstre,
Socialdemokratiet og Kristeligt Folkeparti har
véaret enige med SF om det. Det er det princip,
der skal ligge til grund for den eendring, der bli-
ver foresléet her, og fordi den nuveerende rege-
ring er gkonomisk ansvarlig, har vi palagt os
selv den spandetreje, at det skal veere provenu~
neutralt. Det vil sige, at det ikke skal indbringe
flere eller faerre penge, end den nuveerende bil-
beskatning ger. Det betyder, at rdderummet er
temmelig begraenset, og at mulighederne for at
skeje ud til den ene eller den anden side er
noget, vi har pélagt os selv, og det kan vi altsd
* ikke gore.

Men vi kan indfere et nyt princip, hvor vi kan
sige: Fra nu af er det ikke bilens veegt, der bety-
der noget, men det, der betyder noget, er, hvor
dyrt det er at have den, nir man ferst har kebt
den. Hvor meget korer den pé literen, og hvor
skonomisk er den med hensyn til benzinfor-
brug? Det synes jeg er et princip, som SF burde
kunne tilslutte sig, og den lille positive vinkel

ville jeg gerne have hort hr. Jes Lunde sige fra
denne talerstol. Ellers var der jo ikke graenser
for alt det forfaerdelige, SF kunne sige om dette
forslag, ndr hr. Jes Lunde sddan kom rigtig godt
i gang.

Det er ikke vores opgave, eller det er ikke
vores hensigt i dag at svinge pisken over bili-
sterne. Vi er selv bilister, som hr. Jes Lunde ogsé
fremfarte, og alt viser jo, at den frihed og den
manevremulighed, som besiddelsen af en bil
betyder, gor, at danskerne ikke vil slippe bilen.
De vil ikke kere i bus, hvis de har muligheden
for at kere i bil.

Det, vi ma gore, er at sige, at vi md gore det
mere attraktivt at eje og bevaege sig rundtien
bil, som er mere benzinekonomisk end andre.
Den lille drejning, hvor vi giver incitament til, at
man, ndr man skal kebe en ny bil, i hvert fald
keber én, der er mere benzinekonomisk end den
gamle, man havde, mener vi er ef rigtigt initiativ
at tage, og det er den vej, vi skal gé.

Hr. Kim Behnke viste for med afgiftsforskel-
len pa blyfri benzin og konventionel benzin, at
det er noget, folk retter sig efter, nar de ser, der
er en forskel. S& det er selvfolgelig noget, som
betyder noget, ndr man overvejer, hvilken bil
man skal kebe. Den granne afgift er jo én, der
kommer flere gange om dret. Det vil sige, det
ikke blot er en engangsudgift, men en udgift,
man skal regne ind i sit &rlige budget. Den kom-
mer regelmaessigt, og derfor vil det veere af
betydning for keb af ny bil, hvilken arlig eller
halvarlig udgift familien skal seette sig i. Det er
ikke fuldsteendig uveesentligt, hvad det er for en
ejerafgift, der kommer pa.

Det kan godt vaere, at forskellene er for smé
for SF, men i hvert fald ma man sige, at forskel-
len fra den billigste veaegtafgift pd et par hun-
drede kroner til den dyreste pé adskillige tusin-
de dog er en, som man kan tage og fele pa.

Noget af det, der ogsa har vaeret naevnt, er, at
bilparkens alder i Danmark er meget hej. Men
for det forste er den under kraftig udskiftning i
pjeblikket, og for det andet far vi jo fra 1998 de
faste periodiske syn, som vi pd grund af et
EF-direktiv har indfert her i Danmark. Det
betyder, at de gamle biler nu regelmzessigt bli-

* ver hevet ind til syn. Mon ikke det betyder, at

der er en hel del af de allerzldste og mest for-
urenende biler, som ganske automatisk vil blive
fiernet fra markedet og derfor vil blive aflest af
betydelig mere miljevenlige biler, efterhdnden
som disse periodiske, regelmeessige syn bliver
gennemfort? Vi er helt sikre pd, at der vil kom-



