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jeg skulle diskutere udviklingen med.ham, at
det dbenbart var det, folk enskede — uden at
ministeren ét sekund tog notits af det kolossale
ansvar, som netop han og andre i regeringen
havde og har for, at udviklingen er gaet s& mil-
jemeessigt galt.

11980 kostede det gennemsmtsdanskeren 6,4
pct. af den disponible nettoindkomst at kebe
1.000 1 benzin, men nu er udgiften nede pé det
halve. Samme meengde benzin koster i dag kun
godt 3 pet. af den disponible nettoindkomst, og
samtidig er taksterne for den kollektive trafik
steget langt mere end pris- og lenudviklingen.
Det skal jo simpelt hen give eget biltrafik. Det
har ikke noget at gore med, hvad folk velger,
det har noget at gore med, at ndr man giver s
kraftige ekonomiske incitamenter, ndr man ger
det sd voldsomt meget billigere at kore i bil og
sa voldsomt meget dyrere at kore kollektiv tra-
fik, vil biltrafikken selvfelgelig eksplodere, og
det er ogsd det, der er sket. Den er steget med 60
pct. siden 1980.

Det er sé entydigt, at det er umuligt at fore-
stille sig, at regeringen ikke er klar over det, og
vi vil i hvert fald aldrig nogen sinde kebe en
historie om, at regeringen ikke vidste bedre.
Den har nemlig truffet et helt bevidst valg om at
svigte miljeet til fordel for bilisternes stemmer
pA valgdagen. Sa enkelt kan det siges, og det er
vel ogsd derfor, man fortseetter med at ose milli-
arder ud p& motorveje.

Nu kommer skatteministeren sd med en pak-
ke til omleegning af bilafgifterne, og dermed far
vi endnu en oplagt chance for at gere noget
grundigt ved problemerne — og det er iszr ned-
vendigt efter en uge, hvor regeringen har leveret
endnu et alenlangt notat om, at benzinpriserne
endelig ikke md sattes op. Men hvad er resulta-
tet? Jo, det er et udspil, der pa trods af-den mil-
jemeessigt meget alvorlige situation med vold
og magt skal veere total provenuneutralt, og
derfor er indvirkningen p& miljoet ogsa s&
ustyrlig lille, at den kan forsvinde ved det
mindste vindpust.

Den arme skatteminister, der er blevet palagt
at fremfore regeringens umulige politik, bereg-
ner selv reduktionen af CO,-effekten til et sted

mellem 0,6 og 0,8 pct. Men der skal vist mere

end held til, hvis den effekt overhovedet bliver
til virkelighed, resultatet kan lige s3 vel blive en
forveerring.

Transportsektorens CO,-bidrag ligger i dag
langt over det niveau, det skal ned pa i ar 2005.
De seneste tal, vi har, er fra 1995, og her ligger

CO,-udslippet fra transportsektoren 11,5 pct.
over det niveau, det skal ned pa.

Nu kommer skatteministeren sa med sin stor-
stilede pakke, der hjeelper med under 1 pct. af
de 11,5 pct., der skal nds. Og andre initiativer
har vi jo altsd desvaerre heller ikke set fra denne
regering. <

Den nye breendstofafhangige afgift til aflos-
ning af veegtafgiften er jo i sig selv en positiv
idé, som SF absolut kan stette, og vi har tidligere
selv lavet forslag om miljedifferentierede bilaf-
gifter, Men det er komplet uforstdeligt, nér rege-
ringen samtidig vil nedseette registreringsafgif-
ten, for lavere registreringsafgifter giver alt
andet lige flere biler, og flere biler giver mere
karsel og eget forurening, Den del af pakken ma
simpelt hen tages ud.

Vi har selvfelgelig hert, at bilbranchen for en
sikkerheds skyld angriber pakken for at koste
bilisterne penge, men det kan vi nu ikke tage
alvorligt. Skatteministerens lovforslag doku~
menterer jo til overflod, at regeringen hellere vil
bleese pad miljeet end rage uklar med bilisterne.

SF er ikke et bilfjendsk parti. De fleste SF'ere
har sdmend biler ligesom alle mulige andre,
men vi finder det grundlaeggende forkert, at
samfundet opfordrer til eget privat bilkersel pd
et tidspunkt, hvor der er voldsomt brug for det
modsatte miljemaessigt. Hvis Folketinget vil
tage de miljemdlsaetninger, der er vedtaget her-
inde, alvorligt, hvis man vil leve op til at ned-
bringe CO,-forureningen, og hvis man synes,
det globale klimakaos, der kan true forude, er
noget, vi skal yde vores bidrag til at gere noget
ved her i Danmark, s ma vi ogsa tage det
alvorligt i praktisk politisk handling, ogsa selv

. om det kan veere generende for nogle, for sddan

er det selvfolgelig, ndr man griber ind og
beskytter miljeet. Der er sd andre streekninger,
hvor det vil koste noget, og det m& man sté ved,
hvis man vil veere series i miljepolitikken.

Vi har ikke taget endelig stilling til regerin-
gens udspil endnu. Vi vil kigge pa det under
udvalgsarbejdet, men vores udgangspunkt er, at
vi finder udspillet fra regeringen meget for selle, -
og hvis ikke der kommer nogen @ndringer i det,
sd er det meget tvivisomt, om vi kan stette det.

Jeg vil gerne gare opmeerksom p4, at SF har
lavet et beslutningsforslag, der lige er fremsat —
det kan findes i medlemmernes bokse — om at
omlaegge befordringsfradraget. Det tror .vi vil
hjaelpe meget mere, og det vil f& en meget storre
miljeeffekt, hvis man giver amterne mulighed
for at bruge det nuveerende provenu, som bru-



