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Fredag den 7. februar 1997 (L 157 og L 158)

ens veegt, der var afgerende. Vi har jo rent fak-
tisk ogsd tungere biler, som méske kan vare
mere benzinekonomiske. S& dermed er de eksi-
sterende veegtafgiftgreenser jo heller ikke ret-
feerdige. Mindre retfeerdigt bliver det jo heller
ikke af, at afgiftsskalaen lebende pristalsregule-
res.

Samtidig er der ogsa taget hejde for i lovfor-
slaget her, at en labende teknologisk udvikling
uden tvivl vil medfere, at en bil &r efter ar vil
veere i stand til at kere endnu leengere pr. liter.
Derfor er der indbygget en ekstra 1,5 procents
afgift, der forventeligt kan svare til denne tek-
nologiske fremgang.

Folges det her, og felges det forventede ind-
kebsmenster for nye biler og med incitamentet
til at kebe mere skonomiske biler, vil omleg-
ningen pd omradet her totalt set veere provenu-
neutral.

Men sidelebende med lovforslaget om den
grenne ejerafgift behandles ogsd lovforslag nr.
L 158, som omfatter bade registreringsafgift,
vaegtafgift og sikkerhedsudstyr.

At de danske registreringsafgifter mildest talt
er hgje, er jo ikke nogen hemmelighed, men lov-
forslaget her rykker alts& ved det. Og folges for-
slaget, vil det veere muligt at heeve vores meget
omtalte afgiftsknak, som jo i dag betyder, at
man betaler 105 pct. af de forste 34.400 kr. af
bilens pris og 180 pct. af resten.

I forslaget her leegges der op til, at man nu
kan haeve greensen fra 34.400 kr. op til 48.800 kr.,
hvoraf man s& betaler 105 pct. af dette beleb og
180 pct. af resten. Det er et stort spring, og det
skal selvfelgelig finansieres.

I den forbindelse leegger forslaget op til, at
man anlaegger en mere realistisk betragining
vedrerende sikkerhedsudstyret, og her specielt
omkring airbags. Det har veeret et udtrykt enske
at fremme sikkerheden i bilerne. Et fradrag pa
9.000 kr. pr. airbag har veeret geengs, men der
kan jo gd inflation i det. Vi ser jo, at antallet af
airbags nu haeves. Ikke bare 2, ikke bare 4 — der.
er mulighed for bdde 6 og 8 og maske flere. Der-
for opererer forslaget nu med, at man samlet
kan f4 et fradrag i prisen pd 11.800 kr., og det
skulle i givet fald svare til 4 airbags i bilen. Altsd
stadig veek en preemiering for sikkerhed.

Hermed er der en mulighed for at finansiere
det omtalte spring i registreringsskalaen, men
ogsd her leegges der en indeksregulering ind i
registreringsknakket, og det skal selvfolgelig
ogsé lebende finansieres.

I den forbindelse er det logisk at teenke pd
den nuveerende vaegtafgift. Vaegtafgiften, som vi
kender i dag, er jo heller ikke statisk, den forhe-
jes ogsa periodevis, men her vil det veere natur-
ligt at skabe en parallelitet imellem den forege-
de skala for registreringsafgift og s& den nuvae-
rende veegtafgift, sdledes at allerede indregistre-
rede biler nu ogsé far deres vaegtafgift pristals-
reguleret — et rimeligt og fornuftigt synspunkt at
bygge ind her. "

Som sagt har loven et helt klart miljefremme-
sigte. Det er ikke nedvendigvis sddan, at man
opnér det maksimale, hverken hvad angar ret-
feerdighed eller miljogevinst. Det nér vi for-
mentlig ferst den dag, hvor man rent teknisk
kan indbygge princippet om road pricing, hvor
man simpelt hen betaler efter brug, altsé kersel
péd en given vejstraekning, selvfelgelig stadig
kombineret med en benzinekonomisk bil, og det
er jo sd indbygget i dette forslag her.

Et meget mere direkte sigte med hensyn til
ekonomisk og miljerigtig trafik er ogsa indbyg-
get ilovforslaget, og det er for elbilernes ved-
kommende, for hidtil har elbilerne jo veeret fri-
taget for registreringsafgift, men den helt store
forhindring for at skabe et gennembrud for el-
bilerne har klart veeret, at vaegtafgiften har
veret en belastning, og i forslaget indbygges der
nu mulighed for, at man frem til udgangen af ar
2000, altsd over en 3-arig periode, ogsd suspen-
derer veegtafgiften, og med det initiativ giver
man i hgj grad elbilerne en reel chance. Og vi ser
jo, hvordan de store producenter bdde i USA og
i Europa arbejder malrettet p at fi en bade
driftssikker og skonomisk elbil pd markedet.

Og pa veesentlige punkter — og ikke mindst
med hensyn til miljesigtet — harmonerer dette
lovforslag med det trafikpolitiske opleeg »Tra-
fikvisioner«, som blev udgivet af Socialdemo-
kratiet i november maned, og det kan vel derfor
ikke undre, at jeg pa partiets vegne kan anbefale
lovforslaget som et godt skridt i den rigtige ret-

" ning, ikke nedvendigvis det skridt, der redder

verden, men et initiativ, som under alle
omsteendigheder vil kunne indbygges i en hvil-
ken som helst lovgivning, som peger i retning af
en mere miljerigtig trafik.

(Kort bemeerkning).

Brian Mikkelsen (KF):

Jeg vil sperge den socialdemokratiske ordferer,
hr. Erik Mortensen, om verdien af det her for-
slag, for hvis jeg kigger pé substansen i forsla-
get, er jeg ganske vist enig i den socialdemokra-



