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direktiver, som vi jo ogsd har mulighed for at
tage stilling til her i parlamentet.

" 58 mon ikke man skulle bede sd i hvert fald
den gvrige del af Venstres gruppe — der er jo fle-
re Venstrefolk til stede her — om man ikke igen i
Venstres gruppe kunne overveje sin holdning til
den her sag og vere felles med de evrige parti-
er her i Folketinget om at vedtage dette lille,
beskedne lovforslag.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning. :

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henv1ses til Trafik-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag p& dagsordenen var:

5) Forste behandling af lovforslag nr. L 141:
Forslag til lov om taxikersel m.v.

Af trafikministeren (Bjern Westh).

(Fremsat 22/1 97).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Jytte Wittrock (S):
Det er et lovforslag, som genfremsaettes fra sid-
_ ste samling. Lovforslaget indretter i hovedlin-

jerne lovgivningen om taxikersel som buslov-

givningen; der er siledes tale om de samme
krav til den person, som sgger en bevilling til
taxikersel, som til den person, der seger det til
buskersel.

Der stilles krav om dansk indfedsret og
bopal her i landet, og personen skal vaere myn-
dig, og der stilles en raekke krav om faglige kva-
lifikationer og vandel. Kravet om gkonomisk
ballast skal sikre en hejere grad af gkonomisk
forsvarlig drift, og personen md ikke veere demt

for et strafbart forhold, som kan skabe nzerlig-
gende fare for, at der er misbrug af virksomhe-
den. Man skal veaere sa fagligt kvalificeret, at der
er sandsynlighed for, at en person ved udevel-
sen optraeder fornuftigt og i trdd med god skik,
som man siger inden for branchen.

Alle bevillingerne gores tidsbegransede op hl
10 &r. Det skal ogsd ses i lyset af et onske om at
sikre kvalitet i service i branchen. Tilladelsen
kan kun udnyttes af den, som har faet den til-
delt. Tilladelsen kan hverken helt eller delvis
overgd til andre, og indehaveren af tilladelsen
og bevillingen skal felge overenskomsterne for
len- og arbejdsvilkdr for chauffererne. I de
kommuner, hvor der er et antal over 20, er der
tilslutningspligt til bevillingskontorer. Den
myndighed, som har meddelt tilladelsen, kan
tilbagekalde tilladelsen eller nagte at forny den,
hvis indehaveren groft eller gentagne gange har
overtrddt vilkdrene for tilladelsen; det fastseettes
i lovforslagets § 13.

I dette lovforslag er der en &endring i forhold
til det sidste, nemlig at man har udeladt mulig- -
heden for at drive taxivirksomhed i selskabs-
form, og det er udeladt, fordi man i branchen i
heringsfasen har givet udtryk for, at man ikke er
interesseret i denne mulighed.

Det er vi i Socialdemokratiet meget enige i,
for vi finder, der er flere ulemper end goder ved
at drive taxivirksomhed i selskabsform. Bevil-
lingen ber, som det fremgar af lovforslaget,
veere personlig, for hermed sikrer man ogsa
den bedste deekning over hele landet med taxi-
service. :

Sygetransport kan fortsat udferes ogsa i sel-
skabsform, som det sker i dag, men derudover
ger man den tilladelsespligtig. Det er noget nyt i
forhold til geeldende lov, og der geelder her de
samme adgangskrav som for taxierhvervet.

Vi hilser i gvrigt lovforslaget velkomment og
héber pd, at det kommer hurtigt igennem. Vi
tror, at man hermed giver branchen gode vilkar
for service og sikkerhed, s vi far styrket faget
bedst muligt. Vi skal anbefale lovforslaget.

Erik Jacobsen (V)
Dette lovforslag, som vi ogsé behandlede i sid-

- ste samling, har jo givet anledning til stor debat,

fordi der er s& mange interesser pd spil. Dette
har sledes ogsa bevirket, at det er lykkedes for

interessegrupperne at pdvirke politikerne i en
retning, som jeg ikke bryder mig om. Det ses
tydeligt i lovforslaget, hvor der er blevet sendret
i forhold til det tidligere fremsatte lovforslag nr.

L 230.



