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Det kom til udtryk, da Bornholm blev et fuld-
gyldigt, selvsteendigt amt i 1970 i forbindelse
med kommunalreformen, og den vurdering 18
ogsé bag statens overtagelse i 1973 af 66-Selska-
bet, det daveerende private rederi, som af natur-
lige og ekonomiske grunde ikke leengere magte-
de at felge med udviklingen. Hovedarsagen var
den struktur- og samfundsudvikling, som pa
relativt kort tid drastisk egede kravene til bil-
og lastbiltransportkapaciteten.

Det private rederi kunne ikke skaffe ekonomi
til udskiftning af de gamle passagerskibe med
nye faerger, og derfor overtog staten opgaven og
finansierede de to udmaerkede ferger, som
siden har dannet Bornholmstrafikkens rygrad,
suppleret af en tredje mindre feerge af hensyn
til driftssikkerheden og den kraftigt foragede
rejseaktivitet om sommeren.

Nu 25 ar efter stdr Bornholm over for naeste
milepeel i udviklingen, nemlig den helt nye
situation, som tegner sig med feerdiggerelsen af
den faste @resundsforbindelse. Bornholmerne
har i mange ar argumenteret for, at feergeforbin-
delsen mellem Kebenhavn og Renne er deres
»motorvej«, som ber kunne anvendes af befolk-
ningen og erhvervslivet pa lige fod med landets
@vrige motorveje og broer bide med hensyn til
kapacitet, kvalitet og benyttelsesafgift.

Hvis vi husker p3, at Bornholm anerkendes
som en landsdel, er argumentet sddan set godt
nok, men selvfelgelig lidt svert at omsaette til
virkelighed under de nuveerende forhold, men
det @ndrer sig i 1999 og i lyset af den teknologi-

“ske udvikling til ses. Set i lyset af den nye tek-
nologi og den infrastrukturelle udvikling, der er
i gang i hele Prestadsregionen, vil en hurtigfeer-
ge veare en ideel losning pd det materielpro-
blem, der ellers ville opsté i 1999, nér charter-
aftalen for den tredje feerge udleber.

Med @resundsforbindelsen og den moderne
hurtiggdende feergeforbindelse mellem Ystad og
Renne er vi tet pd at kunne virkeliggare den
trafikforpligtelse, som samfundet har over for
Bornholm. En halvering af transporttiden fra 5
timer til ca. 2/ time mellem Sjelland og Born-
holm er formentlig det bedst teenkelige bidrag
til gens udvikling. Med den elektrificerede tog-
forbindelse til Ystad og en hurtigfeerge videre til
Renne far Bornholm virkelig mulighed for at
koble sig p& udviklingen i @restadsomradet, ja,
vel neermest at blive en slags forstad til Dresta-
den.

I Venstre finder vi, at bornholmerne nu, nar
muligheden foreligger, i hvert fald skal have

deres motorvej til ses. Prisen for at stille dem til-
fredse de naeste mange 4r er lig med prisen for
en stor, hurtiggdende katamaran ellign., stor
nok til at kunne klare den meget saesonpreegede
belastning og vinterstormene i Psterseen.

Jeg har forstdet, at realiseringen af dette enske
ogsd vil muliggere en bedre og billigere fragt-
afvikling i Bornholmstrafikkens regi, eventuelt
ved at omdanne de to gamle eksisterende feer-
ger til lostrailertrafik. '

Hvorvidt det bornholmske erhvervsliv her-
ved fuldt ud kan blive lettet for tyngende belig-
genhedsomkostninger, som de nuvérende heje
fragtpriser til og fra Bornholm har en stor del af
ansvaret for, er nok ikke helt afklaret endnu,
men det vil i hvert fald vaere et veesentligt skridt
i den rigtige retning.

En betydelig del af fragterne udferes af andre
transporterer end BornholmsTrafikken, Det
geelder forst og fremmest fragter af sten, grus og
sand, som udger mere end 60 pct. af godsom-
setningen i Ronne Havn malt i meengder. De
resterende godsmeengder inklusive bl.a. breend-
sel og korn deles nogenlunde ligeligt mellem
BornholmsTrafikken og andre transporterer,

~ herunder coastere og stykgodsskibe.

Man kan s4 stille sig det spergsmal: Hvor
bredt kan og ber staten yde stette til nedbringel-
se af fragtomkostningerne? Efter Venstres
opfattelse ligger der naturligt rimelige afgraens-
ninger i den model, hvor vi skaffer det gkono-
miske fundament for, at den nye »motorvej« til
Bornholm kan etableres ~ med deraf afledt
mulighed for bedre og formentlig ogsa billigere
godstransporter i BornholmsTrafikkens regi.

Jeg skal ogsd minde om, at den borgerlige
regering i 1992 gav Bornholm en gkonomisk
hdndsraekning til opbygning af en heldrsfaerge-
forbindelse til kontinentet, neermere bestemt til
Riigen. Denne hjalp til at udvikle den born-
holmske aktivitet sydpa blev bakket op efter
regeringsskiftet i den sékaldte Bornholmerpak-
ke. En beslutning om at finansiere en fornyelse
af BornholmsTrafikkens tonnage vil ogsd mulig-
gore en videre udvikling af intentionen bag
stetten til Riigenruten.

Det vil derfor glaede Venstre at demonstrere
sammenhaeng og konsekvens i de statslige initi-
ativer over for Bornholm. Venstre stetter forsla-
get om motiveret dagsorden.



