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Egil Mgller (DF):

I bemeerkningerne til lovforslaget er der rede-
gjort for de mange gode begrundelser for denne
loveendring, og disse er for et gjeblik siden ble-
vet suppleret af ikke mindst hr. Brian Mikkel-
sen. Derfor skal jeg ikke yderligere gentage -
argumenterne.

Dansk Folkeparti kan Varmt anbefale, at den
nuveerende ulovlige hastighed, som finder sted
for en stor del af lastvognstrafikken, bliver mere
lovlig i fremtiden. Dette vil ske, s&fremt lovfor-
slaget bliver vedtaget. Dansk Folkeparti vil
anbefale, at hastigheden bliver maksimeret fra
de foresldede 80 km i timen til 90 km i timen, og
sd ser Dansk Folkeparti i gvrigt frem til en posi-
tiv udvalgsbehandling.

Erik Jacobsen (V):
Tak til de forskellige ordffarere Jeg foler trods
alt, at forslaget fik en rimelig paen behandling.

Til ministeren vil jeg sige, at vi er indstillet p&
under udvalgsarbejdet at gd ind i det forslag om
en generel undersegelse, som ministeren neevn-
te. Vi er indstillet pd, at det skal tage sin tid, og-
vil afvente resultatet.

Til fru Margrete Auken: Hvis vi far disse
hastighedsgreenser justeret, sd vil vi undgé en
del af 'de farlige overhalinger, som vi har p&
motorveje. Der vil blive 8bnet mulighed for, at
den tunge trafik vil treekke over pa de mere tra-
fiksikre motorveje, og jeg tror, at der generelt vil
ske en forpgelse af standarden.

Fru Jette Gottlieb sagde om lastbilerne: Bare
de ville overholde de greenser, vi har nu. Jamen
de er jo hdblest foreldede, og derfor animerer
de chauffererne til at foretage disse ulovlighe-
der. Lastbilerne har teknisk gennemgaet en stor
forandring, og vores motorveje er vel nok nogle
af de bedste i BEuropa. »

Derudover er jeg, som jeg navnte, glad for
den positive opbakning, som jeg trods alt felte
der var, og jeg gleeder mig til at komme i gang
med udvalgsarbe]det som jeg hdber far en posi-
tiv udvikling.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Fjerde nastformand (Elisabeth Arnold):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Retsud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse mod dette for-
slag, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold)
Det er vedtaget.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

16) Forste behandhng af beslutnmgsforslag nr.
B 70: .

Forslag til folketmgsbeslutmng om opfordring
til at treekke aktstykke nr. 77 vedrerende DSB

Rederi A/S tilbage fra Finansudvalget.

Af Kim Behnke (FP) m.fl.

(Fremsat 29/11 96).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

- Trafikministeren- (Jan Trejborg):

Forslaget - til folketingsbeslutning fra Frem-
skridtspartiet er, ma jeg nok sige, baseret pé en
rakke fejlslutninger og misforstdelser.
Fremsendelsen af aktstykket til Folketingets
Finansudvalg er som bekendt en udmentning af
den aftale, som blev indgéet i tilknytning til den
politiske aftale af 14. maj 1996 om andring af
lov om DSB Rederi A/S. Denne aftale blev yder-
ligere preeciseret ved den politiske aftale af 24.
oktober 1996, der var et supplement til ramme-
aftalen for DSB. Regeringspartierne, Venstre og
Det Konservative Folkeparti stir sdledes sam-
men om beslutningen om, at ejendomsretten til
DSB’s havne overgar til DSB Rederi A/S.
Trafikministeriet har i den forbindelse faet
vurderet havnene. Opgaven til vurderingsfir-
maet International Port Development var at
vurdere havnenes markedsmaessige veerdi som
de produktionsanlaeg, de er. IPD har foretaget
en dybtgdende vurdering af havnenes veerdi,

. som altsd er opgjort til de omtalte 590 mio. kr.

Jeg har ingen grund til at betvivle dette sken, og
de argumenter, der anferes i begrundelsen for
beslutningsforslaget, for, at belebet er overvur-
deret, bygger pd misforstdelser.

Et apportindskud i rederiet i den naevnte
sterrelsesorden ma anses for en gkonomisk hen-
sigtsmeessig disposition forud for ldnoptagelse,

‘bl.a. for at sikre finansieringen af de nedvendige



