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erhvervslivet og private borgere. Dansk Folke-
parti kan stette forslaget og ser frem til en posi-
tiv udvalgsbehandling,

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Med hensyn til aftalen om Storebeelt: Andringer
af en raekke forudseetninger har nedvendiggjort
en loveendring, sdledes at vi fik en aftale om de
kommende takster for benyttelsen af Store-
baltsforbindelsen, og det har naturligvis veaeret
vanskeligt at forhandle pé plads.

Jeg tror, man kan sige, at dette med at forhol-
de sig til Storebeeltsforbindelsen pa en made er
s& nemt, forstdet pd den méde, at det er nemt at
forholde sig til, eller maske skulle jeg tilfeje, at
veere imoa forbindelsen. Den pdkalder steerke
folelser, og vi skal jo dele os efter anskuelse, og
det tor siges, at det er sket i spargsmaélet om den
faste forbindelse over Storebeelt.

Partier, der var imod forbindelsen, da projek-
tet blev vedtaget i sin tid, er stort set imod end-
nu. Jeg skal dog tilfeje, at Det Radikale Venstre
jo har meldt sig ind i aftalekredspartierne, for s&
vidt angdr udmentningen af de store opgaver,
der stdr foran os, nemlig at tilretteleegge beta-
lingsforlebet af det store byggeri, som nu ser ud
til snart at kunne blive feerdigt.

Jeg vil gerne sige, at Storebeeltsforbindelsen jo
eendrer ganske kolossalt pd geografien i det
danske samfund, forstdet p4 den made, at vi
kommer til at opfatte afstande mellem Jst- og
Vestdanmark ganske anderledes, end vi tradi-
tionelt har gjort det. Jeg tror, at for langt de fle-

ste mennesker vil Storebeltsforbindelsen vare

til gleede og til gavn.

Det geelder ikke alene, nér vi ser pd, at priser-
ne pd varerne i supermarkedet maske kan seen-
kes en anelse, fordi taksterne pé godstranspor-
ten nu gir ned bdde for jernbanetaksternes og
for lastbiltaksternes vedkommende. Det geelder
ogsa for privatbeseg pa tveers af Storebealt, og
det geelder ogsa for de mange mennesker, der
har behov for at pendle pé tveers af Storebzelt.

Den fysiske barriere forsvinder ved byggeri-
ets afslutning. Den gkonomiske barriere er der
til dels endnu, men den er mindre, ndr dette

lovforslag bliver vedtaget, end der var lagt op til .

ved projektets start og ved vedtagelsen af loven
om den faste forbindelse over Storebzlt.

Jeg vil gerne gentage over for hr. Tommy
Dinesen og fru Jette Gottlieb, at jeg mener, at det
er absurd at tro, at man kan fere miljepolitik i
transportsektoren i Danmark ved at fastholde ~
skal vi sige — kunstigt hoje takster for bildelen

pé Storebeelt. Det star slet ikke mal med den
opgave, det er at fere miljepolitik i transport-
sektoren, Det er et forseg péd afladspolitik at
gore Storebeelt til en stor miljesynder.

Det er rigtigt, at lavere takster pa Storebeelt
naturligvis medferer lidt eget trafik, men at stil-
le det op, som om det er et stort miljespergsmal,
som kan handteres ved at fastholde nogle tak-
ster, der er hgjere for bildelen end nedvendigt
er, synes jeg er absurd. Miljepolitikken m4 sty~
res med generelle styringsmidler. o

Jeg vil gerne sige til hr. Jan Kepke Christen-
sen, at spergsmalet om buspassagerers betaling
er fastlagt i bemeaerkningerne til lovforslaget,
men er der indvendinger undervejs i udvalgs-
arbejdet, md vi jo se narinere pd det.

Det gik ikke helt op for mig, om hr. Jan Kepke
Christensen stettede de forslag til takstnedseet-
telser, der er i det forslag, der nu behandles i
Folketingssalen, eller om det var Fremskridts-
partiets holdning, at vi skulle holde meget heje
takster pd Storebeelt af hensyn til Vognmands-
ruten. Jeg tror, at det var sddan, det blev udtrykt
af hr. Jan Kepke Christensen.

Det forekommer mig ogsa absurd, hvis vi skal
fore en takstpolitik pd Storebzlt, som er hejere
end hejst nedvendigt, af hensyn til konkurre-
rende feergefart. Det tjener i alt fald ikke sam-
fundsekonomisk fornuftige formdl i Danmark,
det gavner ikke beskeeftigelsen, det gavner ikke
udvekslingen mellem mennesker, mellem
landsdelene, og jeg finder, at det er en underlig
form for planekonomisk styring, der her plede-
res for.

Fru Jette Gottlieb sperger om, hvordan takst-
betalingen sé& skal veere, og hvorndr den kan
eendres, for sd vidt angér jernbanedelen. Det
fremgér ganske klart af bemeerkningerne, at
DSB’s betaling er 84 mio. kr. i startdret, 129 mio.
kr. i det efterfelgende r og derefter 525 mio. kr.
pr. ar for benyttelsen af den faste forbindelse
over Storebeelt. Dette bygger pd prognose-
grundlaget, der hedder 8 millioner passagerer
om &ret. Afgiften deles op i en fast afgift og en
variabel afgift. Det vil sige, at kommer der flere
passagerer end de prognosticerede 8 millioner
passagerer om &ret, ja, sd betaler DSB mere, men
ikke, om jeg s& ma sige, fuld pris pr. passager,
og modsat, hvis der er faerre passagerer, betaler
DSB naturligvis mindre.

Denne bestemmelse er forligspartierne enige
om kan tages op til revision i &r 2000, og alle er
vel indstillet pd, at taksterne pd Storebaeltsfor-
bindelsen kan revideres undervejs i overens-



