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lede kollektive trafik bedre til udviklingen bade

herhjemme og i EU.

Det er en meget stor organisationseendring,
der skal til, men p& den anden side tror vi, at
disse omstruktureringer vil tvinge aktererne i
béde det tilbagevserende DSB og de nye selska-
ber, der skal tage sig af S-togs- og IC3-driften,
til at forholde sig forretningsmaessigt til de evri-
ge akterer. Vi tror pé, at disse konstruktioner,
selv om der nok skal blive noget bevl, vil kom-
me til at virke.

DSB er i dag bdde administrativt og drifts-
maessigt en mastodont. Det er en stor storrelse at
svinge rundt med, og jeg synes, man mé& med-
give, at DSB ikke altid har haft nemme arbejds-
betingelser. Det er sveert at omstille en sé stor og
personaletung offentlig organisation med de
politiske krav, der hviler p& den om mere over-
skudsgivende drift. Kollektiv trafik har det jo
med ikke altid at give overskud.

Forliget om de sociale feergeruter synes vi er
fint. Vi er glade for, at SF deltager i det.

Endelig implicerer disse forslag og aftaler, at
ejerskabet for aktieselskaberne DSB Rederi og
DSB Busser ogsé bliver lagt direkte ind under
Trafikministeriet, altsd endnu en konsekvens af
den omfattende omstilling, DSB er ude i.

Vi kan stette lovforslagene.

Jette Gottlieb (EL):

Lovforslaget om Banestyrelsen er et forslag, som
Enhedslisten grundleggende ville have veeret
positiv over for, hvis det var blevet brugt i en
rigtig sammenheeng, og sandt at sige har vi jo
selv foresldet det for nogen tid siden.

Enhedslisten finder det s&ledes vigtigt, at det

danske skinnesystem til togtransporten er

underlagt den samfundsmaessige styring og

kontrol, og med den nuvzrende atomisering af

- DSBi forskellige aktieselskaber, som skal funge-
re p& markedsvilkdr, er der trods alt et lille lys-
punkt, idet regeringen og de borgerlige partier
har indset, at man ikke ber overlade selve skin-
nelegemet til kapitalens frie forgodtbefindende.
Men lad os nu se, hvor leenge den erkendelse
holder, for som vi kommer tilbage til senere,

foreslds det jo allerede nu at overlade et seerligt
skinneanleeg til et aktieselskab, nemlig det skin-
nestykke, som herer til Storebeeltsforbindelsen.
Det er i sig selv hamrende inkonsekvent.

-T hvilken sammenheeng kunne saddan en
eendring fungere som en positiv sendring? Det
kunne den, séfremt den var koblet sammen med
en raekke forslag, hvor f.eks. amterne kom ind

og fik ansvar for den lokale jernbanebetjening
og fik tildelt ekonomiske muligheder til det,
hvor takst- og afgiftspolitikken blev fastlagt
sddan, at jernbanen fik forbedret sin konkurren-
ceevne over for privatbilismen og lastbilerne, og
hvor der blev oprettet et overordnet kollektivt
trafikrdd og et godstransportrdd, som fik til
opgave at rddgive regeringen og Folketinget
om, hvordan trafikpolitikken skulle udformes,
séfremt miljomalseetningerne skulle overholdes.
Men det er ikke sddan en pakke, vi har faet pd
bordet. I stedet har vi fiet en pakke, hvor sigtet
er sterst mulig nedskeering af det statslige til-
skud til jernbanedriften i Danmark, sterst mulig
nedskeering pd personalesiden og sterst mulig
tilpasning til kommende EF-direktiver om libe- -
ralisering og privatisering af jernbanedriften.
Resultatet af sddan en omstilling er forudsi-
gelig: Jernbanedriften i Danmark koncentreres
om f& overskudsgivende linjer med gennemkg-
rende tog mellem de sterre danske byer. Regio-
nale og lokale togforbindelser vil blive nedlagt,
og al godstransport vil kere ad landevejen.
Miljemeessigt vil transportsektoren udvikle
sig stik modsat de hensigtserkleeringer, som

- regeringen gang pd gang har sagt den star ved,

nemlig en reduktion af transportens CO,-
bidrag. Regeringens faktiske politik virker lige
modsat, hvortil kommer, at man svigter den sto-
re befolkningsgruppe, som stadig ikke har bil;
nogle, fordi de af miljgmaessige grunde ikke
ensker det, andre — selv om det uden tvivl med
den nuveerende nedprioritering af den kollekti-
ve transport ville veere en stor lettelse i det dag-
lige — fordi de ikke har rad til det. Jeg vil minde
om, at det faktisk drejer sig om 56 pct. af de
danske husstande.

De netop overstéede fmanslovforhandhnger
har méske givet nogle h&b om, at verden nu ser
lidt anderledes ud, men storfinansen og bilindu-
strien kan dnde lettet op. Den socialdemokratisk
ledede regering, som faktisk kunne velge en
miljerigtig transportpolitik med venstreflgjen,
kunne ikke dremme om noget s perspektivrigt.

Lovforslaget om DSB Rederi er en direkte fol-
ge af, at man fra regeringens side tillader den
miljgsvinende katamaransejlads over Kattegat.
Lovgivningen betyder, at man kaster hdndklee-
det i ringen i stedet for at veere sig miljoet
bevidst og stoppe den fuldstzendig uforsvarlige
katamaransejlads. Nér regeringen ikke vil det,
skal det selvfolgelig ses i en sterre sammen-
heeng. Netop ved at tillade den miljgsvinende
katamaransejlads opnér regeringen at fa to kort



