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Tirsdag den 3. december 1996 (L 94 m.{l)

slag, der drejer sig om henholdsvis DSB Rederi
A/S og DSB Busser A/S.

Svend Heiselberg (V):
De fre lovforslag, som er til behandling her i
dag, kan Venstre stette. Det er en opfelgning af
rammeaftalen fra 1995-98 og senest aftalen fra
oktober i &r, hvor der gennemferes en adskillel-
se af DSB’s virksomhed, s&ledes at DSB’s ansvar
for infrastrukturens forvaltning og udbygning
overgdr til Banestyrelsen. Det vil sige, at Bane-
styrelsen skal foresta drift og vedligeholdelse af
statens jernbaneandel og forestd udbygningen af
jernbaneinfrastrukturen med styring af trafik-
ken pd jernbanenettet, tild=ling af jernbaneinfra-
strukturkapacitet og opkraevning af afgifter.

Det er ting, som Vi synes det er rigtigt at vinu
far vedtaget, og vi tror ogsé pé, at den struktur,
som vi nu har lagt op til at der skal veere inden
for DSB, vil veere en struktur, som vil gere det
muligt, at DSB bedre kan klare sig i konkurren-
cen med de private. Vi mener og legger vegt
pa, at det er af betydning, at der bliver en reel
konkurrence imellem DSB og de private. Derfor
vil vi ogsa fra Venstres side sige, at nr vi er get
ind i forhandling med regeringen om denne
DSB-aftale, er det med det klare sigte, at vi far
gjort DSB til en virksomhed, som vi kan forven-
te kan klare konkurrencen.

Vi kan stette de foreliggende lovforslag.

Brian Mikkelsen (KF):

Med disse lovforslag gér vi i gang med at disku-
tere de forskellige dele af den store tilleegsaftale
om DSB, som vi fra konservativ side indgik med
regeringen og Venstre i dette efterdr.

Vi synes selvfolgelig, at det er en rigtig god
aftale, som alle kan veere tilfredse med. Det geel-
der forhabentlig alle forligspartierne, som der-
med fik indflydelse p& den kommende udvik-
ling af den danske kollektive trafik, men det
geelder ogsé og selvfelgelig ikke mindst de
mange, der dagligt bruger DSB. Det er derfor, vi
gar ind og laver aftaler. Det er, for at den enkelte
bruger kan f4 et konkret udbytte af systemet.

Vi mener, det er godt at f4 lavet disse langsig-
tede planer, som rackker flere dr ud i fremtiden,
samtidig med at vi alts& ogs& har mulighed for
at lave tillegsaftaler, som kan justeres pa for-
skellige punkter. Det har jo veret tilfeeldet for
mange af de mindre ting i aftalen, men her skal
vi koncentrere os om de afgarende, store
eendringer i DSB’s struktur.

Noget af det vigtigste md veere at fa styr pa
DSB. Det har vi vist alle mattet erkende her i
1996. Heller ikke dette &r har veeret et rigtig godt
ar for selve DSB. Det kan man finde mange for-
Klaringer p4 og lige s& mange undskyldninger.

Det er imidlertid ikke dem, vi skal diskutere,
men vi skal i stedet forsege at finde en lesning,
som alle kan vere tilfredse med, og i Det Kon-
servative Folkeparti tror vi pd, at denne opsplit-
ning af dels det at drive togdrift og s& anleeg og
vedligeholdelse af selve jernbanenettet kan veere
vejen frem. Nar vi forst fér skabt to separate og
pkonomisk uafhengige virksomheder, vil det
veere meget nemmere at gennemskue, hvor det
kerer godt, og hvor det kerer mindre godt.

Malet er selvfelgelig at né i neerheden af Post
Danmark, som har vist sig at veere en beeredyg-
tig model, nar det kommer til statslige virksom-
heder. Man kan s3 altid diskutere, hvordan akti-
erne skal fordeles, og om der skal privatiseres
eller ej, men det er ikke en diskussion, jeg mener
vi skal g& i dybden med i dag.

Derimod vil jeg gerne tilfeje, at vi ikke alene
ensker effektive jernbaner af hensyn til miljeet —
for det gor vi, ingen tvivl om det — men vi
ensker ogsa at styrke togdriften af hensyn til
den store del af befolkningen, der med megen
glaede kan benytte toget til og fra arbejde.

Derfor vil vi ogs i den kommende tid argu-
mentere for en vasentlig styrkelse af pendler-
trafikken pa Sjeelland. Det gaelder bade sydfra,
fra Storstroms Amt, og fra Vestsjeellands Amt,
hvor vi under forhandlingerne forsegte at fa
gennemfert et dobbeltspor imellem Vippered og
Tollese, s3 man kunne fa en mere glidende tra-
fik p& nordestbanen. En bedre pendlertrafik pa
Sjeelland vil betyde en enorm aflastning pé
vores vejnet, samtidig med at det vil gere DSB
meget mere rentabelt.

Jeg forstdr — som et kuriosum ~ ikke, at DSB
ikke har satset mere pad pendlertrafikken pa
Sjeelland, hvor der ligger en god skonomi i at fa
en forbedret togdrift.

Men for at vi kan overbevise befolkningen om
det hensigtsmaessige i at tage toget, er det nod-
vendigt, at der er flere afgange og hurtigere
transporttider. Selv tager jeg toget il og fra Hol-
beek, for det er det nemmeste og til tider ogsa
det hurtigste. Det giver mig mulighed for at
slappe lidt af og laese dagens tekst uden at spil-
de tid bag rattet. Derfor gér vi fra konservativ
side aktivt ind i debatten om et effektivt DSB til
gleede for alle brugere.



