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underskud for at veere en fornuftig miljeforan-
staltning og for at veere en fornuftig transport-
gkonomisk foranstaltning? Det betvivler jeg
meget steerkt, og bestraebelserne fra regeringens
side skal da ogsa gé pd at fa DSB Gods i bedre
gkonomisk stand. Der er ingen tvivl om, at ndr
vi ser pd DSB’s gkonomiske problemer det sene-
ste &rs tid, sa skyldes de jo i hovedsagen de pro-
blemer, som DSB Gods er lgbet ind i med at
kunne f& balance i DSB Gods’ ekonomi.

Derfor er der behov for, at der tages alvorligt
fat, som det nu allerede geres fra direktion og
bestyrelse, for at & rettet op pd ekonomien i
DSB Gods og ferst og fremmest fa nyorienteret
DSB Gods. S4 vi satser p& nyt materiel, vi satser
pé nye fragiomrader, og vi satser p& nye kun-
der. _

Fru Vibeke Peschardt var inde pa taksterne
over Storebzelt. Jeg er fuldsteendig enig med fru
Vibeke Peschardt, der siger, at der skal generelle
styringsmidler til, hvis vi ensker at pavirke
transportsektorens miljebelastning. Det er
absurd, som jeg sagde fer, at se pa Storebeelts-
forbindelsen som et isoleret instrument i en mil-
jemaessig indsats i transportsektm en. Det er
absurd.

Jeg mener, det er rigtigt at betragte tingene
som en helhed, og s gleeder jeg mig naturligvis
over, at Det Radikale Venstre noterer det som en
kendsgerning, at den faste forbindelse er en
" realitet. Det ville veere absurd andet end at
betragte den faste forbindelse over Storebeelt
som en realitet, som man ma handle ud fra, og
jeg er utrolig glad for, at Det Radikale Venstre
vil deltage og tage ansvar for de mange politiske
beslutninger, der givetvis i mange &r skal tages,
for s& vidt angér Storebeelts skonomi.

Det er jo sdledes, at regeringspartierne og
Venstre og De Konservative har aftalt nogle tak-
ster, som indikerer takstniveauet for Storebaelts-
forbindelsen, men aftalt under den forudseet-
ning, at taksterne givetvis skal justeres med
jeevne mellemrum. Og det, Det Radikale Venstre
har gjort, er altsé at have meldt sig ind i klub-
ben, der er med til at definere takstniveaueti det
kommende 4r. Det er da en ualmindelig begavet
og klog beslutning, hvis man vil have indflydel—
se pé takstniveauet, at man s& melder sig ind i
den aftalekreds, der for svrigt udmznter tak-
sterne.

54 vil jeg sige til hr. Kepke Christensen, at jeg
synes, at hr. Kepke Christensens indleg var
meget ensidigt — bilisme for bilismens egen
skyld kunne det naesten oversaettes til. Vi er jo

alle sammen bilister, de fleste af os i al fald. Vier
ogsd togpassagerer, vi er ogsé fodgeengere, vi er
ogsé cyklister, vi er ogsd buspassagerer, vi er

ogsé flypassagerer.

Det, der er vigtigt for regeringen, er, at den
samlede infrastruktur, den samlede transport-
struktur i Danmark er moderne, lever op til de
krav, som passagerer, som samfundet m4 stille,
og derfor er det ikke nok alene at modernisere
og udbygge vores vejnet. Der er ogsa behov for,
at vi udbygger vores lufthavne, der er behov for,
at vi gger trygheden for trafikanter til fods og pa
cykel, og der er bestemt ogsé behov for en
modernisering af jernbanetrafikken.

Fru Jette Gottlieb stillede det spergsmal, om
jernbaren overhovedet skal stuttes: Er det rege-
ringens synspunkt, at jernbanerne skal stottes
med offentlige midler? Det turde ikke veere
nogen hemmelighed, at regeringen agter at stot-
te jernbanen med tilskud. Man kan f.eks. sld op i
finanslovforslaget for 1997 og dér se, at det sam-
lede tilskudsniveau til DSB er budgetteret til et
niveau pa omkring 4,5 mia. kr. om 4ret.

Men selvfalgelig er det interessant at stille sig
det spergsmal, som jeg synes fru Jette Gottlieb
undveg, nemlig: Tilskud - jamen til hvad? Og
det er jo dér, vi har en nok sa interessant politisk
diskussion: Tilskud — jamen til hvad? Hvordan
vil vi veegte tilskuddet? Skal vi partout give til-
skud til underskudsdrift af DSB Gods, eller skal
vi bruge pengene til at modernisere passager-
trafikken? Skal vi veegte anderledes? Det er nok
s interessant at deltage i den diskussion, synes
jeg:

Spergsmalet er ogs4, i form af hvad der gives
tilskud. Er det tilskud eller ej, at Folketinget for-
habentlig beslutter at reducere DSB’s Store-
beeltsbetaling fra 1.240 mio. kr. til 525 mio. kr.?
Det er i alt fald en gevinst for DSB; det er i alt
fald en gevinst for den kollektive trafiks muhg-
hed for at kunne konkurrere.

Hr. Arne Melchior var inde pa oplysningen
om, at tilskuddene ikke er gget til DSB, at der
har veaeret krav om generel rationalisering og
effektivisering gennem &rene. Det krav vil fort-
seette, ingen tvivl om det. Der er ogsd med den
nye aftale lagt veegt pd, at vi prever en sendring
ialt fald af det mertilskud, DSB far, siledes at
investeringerne i de kommende &r i hovedsagen -
gar pé at investere i infrastruktur og investere i
nye anléeg.

Hr. Arne Melchior sperger, om jeg vil
bekrzefte, at man i DSB er god nok. Jeg vil gerne
bekreefte, at mani DSB i hovedsagen er god nok.



