Tirsdag den’ 3. december 1996 (F 9)

1999

(Kort bemeerkning). -
Tommy Dinesen (SF) , ‘
Det er godt nok et spergsmal til fru ]ette Gott—
lieb, og derfor vil jeg sperge fru Jette Gottlieb,
om fruenikke er enig i det, jeg nu siger til hr.
Kaj Ikast om, at det jo ikke er styring som s&dan
~ den dér benhdrde sovjetstyring — vore to par-
tier er fortaler for, men planlegning, og jeg
synes arlig talt, at planleegning er en god ting.
Samtlige partier i det her Folketing stemte jo i
sin tid for noget, som SF havde foresléet, nemlig
en trafikplan frem til &r 2005, og alle var enige
om, at den form for styring, man fer i tiden har
haft her i Danmark, har veeret det rene anarki,
hvor nogle folketingsmedlemmer fik en Store-
bzeltsbro, andre fik nogle nordjyske motorveje,
og 58 var der en enkelt, der fik en flyveplads et
eller andet sted. Det var den eneste form for tra-
fikplanleegning, man havde i det her land. Den
tid vil vi godt veaere foruden. .

(Kort bemeerkning).

Brian Mikkelsen (KF):

Jeg troede, at den store planleegning, den store
planekonomi herte en svunden tid til, men det
ger den tilsyneladende 1kke i fru Jette Gottliebs
parti.

Sagen er jo den, at det vigtigste er at tage hen~
syn til forbrugerne; det er ikke at lave en stor,
forkromet samfundsplan om, at trafikken skal se
sddan og sddan ud med de og de miljehensyn.
Det er at tage hensyn'til den enkelte, og den
enkelte har nogle gange brug for bilen og andre
gange for toget.

Lad os tage et eksempel: I hovedstadsomré-
det kan det bedst betale sig at tage toget til
arbejdet. Derfor er det vigtigt, at man far
udbygget togdriften, togskinnerne og togforbin-
delserne i hovedstadsomridet, s& man kan
komme hurtigere og oftere til arbejdet med nog-
le bedre tog, og dér vil vi godt veere med til at
leegge nogle penge i DSB, s& DSB bliver et kon-~
kurrencedygtigt alternativ for de mennesker,
der pendler til og fra arbejde. -

- Men pd mange andre omrader kan det altsd
bedst betale sig at bruge bilen, og det er derfor,
man her skal have en helhedspolitik, og man
skal ikke bare lave de her store, forkromede
plangkonomiske planer, som udelukkende tager
hensyn til det, som fru Jette Gottliebs parti godt
" kan lide: den kollektive trafik.

l

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

]eg vil godt bekraefte, at det, Enhedshsten gor
sig til talsfolk for, er planleegning med inddra-
gelse af alle de samfundsmaessige faktorer og
herunder ikke mindst de miljemeessige.

Det var bl.a. det, der kom til udtryk i »Trafik-
plan 2005«. Og det er jo ikke et &r siden, at vi
netop i en dagsorden bekraeftede - der var nog-
le, der undlod at-stemme, men der var ikke
mange, der stemte imod —-at den malseetning,

- der var skitseret i »Trafikplan 2005«, var en mal-

seetning, man stod bag, nemlig nedbringelse af
CO,-udslippet til det niveau, det var i 1988.

Hvis man har den holdning, og hvis man har
den overordnede mélsatning, s& er man ogsd
nedt til at treeffe beslutninger, der svarer dertil,
og herunder herer altsd ogsd, at man laver en
trafikplanleegning, som laegger op til det. Det
kan alts ikke nytte noget, at man ikke tager
hensyn til den udvikling, som er et resultat af de
evrige beslutninger, man tager, som f.eks. hvor
heje benzinpriserne skal veere. Hvis den private
bilisme i samme omfang som den kollektive tra-
fik skulle betale for de udgifter, den paferer
samfundet, skulle benzmpnserne veere dobbelt
s4 heje.

Arne Melchior (CD):
Jeg starter med en fodnote: :

Hr. Tommy Dinesen er totalt pd Vlldspor -0g
det er jo ikke sa godt i trafikken — ndr han siger,
at der var nogle folketingsmedlemmer, som fik
en Storebaltsbro. Det er ikke bare hele Folketin-
get, det er hele Danmark, der far den, og det ex
hele Danmark, der bliver glad for den. -

Og sd over til dagens debat: ‘

Alene den omsteendighed, at der findes en
4-&rs-aftale om DSB mellem partier repraesente-
rende béde regeringen og oppositionen og altsd
et stort flertal af befolkningen, og at denne aftale
i oktober i &r kunne opdateres i enighed mellem
alle disse, er et godt resultat for det samarbej- -
dende folkestyre. Og ndr det sker pa et spergs-
mél om kollektiv trafik, som vi alle ved er et
noget kontroversielt omréde, s& er det en succes,
at det kan lykkes.

Jeg er nu ikke helt s& begejstret for den sup-
plerende aftale som visse herrer. Jeg er ikke i
tvivl om, at ndr den kom til se sédan ud, skyld-
tes det ikke mindst den hetz imod DSB, der var
her i efterdret i en del af pressen, som havde
ledende artikler og laeserbreve om DSB som et
stort underskudsforetagende, om DSB, som



