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Der mé komme en forklaring til mig pa, hvor-
for det er mere miljevenligt for jeg kan ikke
regne det ud, for nér jeg tager tomkerslerne
med, s8 er det modsatte tilfeldet.

(Kort bemaerkmng).
Tommy Dinesen (SF):
Det smarte ved godslandevejen pé skinner er jo
netop, at man ikke far ret mange tomme gods-
vogne, fordi man kerer mellem to punkter, hvor
man simpelt hen opsamler alt det gods, der ger-
ne vil pd skinner, altsa containere og veksel, og
hvad ved jeg, og kerer det fra det ene sted til det
andet, og s bruger man jo ogsé pé tilbageturen
alle containerne, ng derfor bliver der ikke ret
meget. tom trafik pd skinnerne.

Deter jo det, der er det smarte ved det her, og
- det er det, der er fordelen ved togtunnellen, som
SF ikke har noget imod, og det er det, som DSB
har lagt op til, og derfor er det godt, for det
giver nemlig noget. Og hver gang sddan et tog -
kommer af sted, lad os sige med 100 containere,
sd er der altsd flere gange om dagen 100 lastbi-
ler, der bliver veek fra vejene, og det er en fordel,
og det er i hvert fald miljemeessigt betydelig
bedre end noget som helst andet. Det ved alle,
der bare har kigget lidt p& det

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg ved ikke, hvad det var for et spogelse, der
stillede spergsmal til hr. Kaj Ikast. De svar, han
rettede til mig, var i hvert fald ikke svar pa de
spergsmdl, jeg stillede, men jeg vil preve igen:

Hvad er i hr. Kaj Ikasts mund de positive
argumenter for, at vi skal opretholde en gods-
transport pa bane i Danmark? Jeg har kun hrart
argumenter for det modsatte.

Hvorfor gér Det Konservative Folkeparti ikke
til benet og siger: Nedlaeg den! For den kan ikke
fungere i Danmark.

Kan vi ikke f& den rene linje?

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jeg gentager: Er kombitrafikken 1kke godstrans-
port? Den roste jeg, for den kan DSB kere. Den
kombitrafik, der udgér fra Padborg, og som
kerer ned gennem Europa hver eneste dag, er en
succes. Og hvorfor skal vi s& ikke bakke den
kersel med tungt gods op i stedet for noget, der
ikke gar godt pa de korte afstande?

Jeg kan give eksempler: Esbjerg—Herning
med kul - fint! For dér har man et miljeleft, selv
om man ogsa kerer tomkersel. .

Men man har da ikke noget miljeleft, hvis
man ferst skal kere godset med lastbil og s3
transportere det 50 km med tog og sé laesse det
af og 53 kere det med lastbil igen. S3 er der vel
ingen, der kan dremme om, at det overhovedet
kan give overskud eller veere mere miljpvenligt.

S& ud pa de lange afstande med det! Og s lad
dem da dele det gods imellem sig, der skal
udenlands eller ud pé andre lange afstande! Lad
DSB kere det med fuldt brag, oglad dem. t]ene
noget pa det! Det mener jeg.

Vibeke Peschardt (RV):

Dengang »Trafikplan 2005« blev fremlagt, hav-
de den davarende regering nogle overordnede
mal og strategier, som man kan leese om foran i
handlingsplanen.

Bt af malene var, at man ville forbedre alter-
nativerne fil biltransporten. Et andet var, at man
ville nyorientere trafikinvesteringerne. Og
endelig ville man styrke planlaegmngen og
forskningen pé trafikomrédet.

Og nér forespargerne nu sperger, hv1lke tiltag
regeringen vil tage for at ege DSB’s muligheder,
herunder skonomiske, for at erobre markedsan-
dele, mé jeg svare, at det forlig og den rammeaf-
tale om DSB, der er indgaet, har det klare mat at
styrke togtrafikken.

Jeg synes derfor, det er bade vigtigt og rigtigt
at sige, at togtrafikken gennem aftalen far det
steiste loft, som togene overhovedet har fiet i
mange ar: opgradering af straekninger, elektrifi-
cering i Jylland, investeringer i 112 nye S-tog
fremrykket og dobbeltsporet bane til Frederlks—
sund.

Der er mange andre, der har nevnt disse
enorme investeringer, og jeg mener, at vi faktisk
har taget det forste spadeshk til en nyorierite-
ring af togtrafikken.

Det, som debatten fokuserer pa — det kan vijo
se af dagsordensforslaget — er den del af aftalen,
der angér takstnedseettelserne pa Storebelt.
Men det, som der ikke bliver sagt noget om, for-
di det 8benbart bare bliver taget til indtaegt, er,
at DSB gennem denne aftale har fiet markante
rabatter - faktisk et sted mellem 50 og 60 pct. —i
de to ferste ar, og det er det laft for togtrafikken
og den kollektive trafik, der har veeret Det Radi~
kale Venstres loftestang til ogsé at kunne g8 ind
for en aftale om nedseettelser af biltaksterne.



