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Tirsdag den 3. december 1996 (F 9)

(Kort bemerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg vil ferst stille det samme spergsmal om
DSB’s fremtid med hensyn til godsafdelingen,
som jeg gjorde til hr. Svend Heiselberg.

Men ellers vil jeg nok sige om denne forelees-
ning om, hvad der er bedst for godstrafikken, at
selvfplgelig er der som seedvanlig lavet rappor-
ter, og selvfelgelig siger det sig selv, at man kan
tjene mest pd godstransporten p& de lange
streekninger. Det ved alle, der har med trafik at
gore.

Og s& sperger hr. Kaj Ikast, hvem der har
sagt, at DSB skal til at kere gods mellem Taulov
og Heje-Taastrup?

Jamen en gang imellem beder man altsé DSB
om at bruge indersiden af hovedet, og nar de s&
endelig gor det og kommer med et godt forslag,
som mange oven i kebet allerede er begyndt at
skrive sig pa til — f.eks. har den sterste automo-
bilimporter i Danmark, Bent Jergensen, som er
bosiddende i Kalundborg, og som ogsa har last-
biler, allerede nu indgéet en aftale med DSB ~
gér bropartierne s& sammen om at dumpe pri-
sen, og det gor maske, at det er en dérlig aftale,
han har indgéet. :

Og hr. Kaj Ikast har sagt til Barsen, tror jeg
det var, at det ma rederne altsd veenne sig til, for
de har i forvejen taget for heje priser for at
transportere lastbilerne, men det passer jo ikke,
for hvis DSB ikke havde tjent ¥ mia. kr. p4 Hals-
skov-Knudshoved i konkurrence med syv
andre feergerederier pd naesten samme streek-
ning, 53 ville DSB da bare have faet et tilskud pa
% mia. kr. de ‘&r.

(Kort bemeerkning).
Jette Gottlieb (EL):
Jeg vil stille hr. Kaj Ikast felgende spergsmal:

Hvorfor foreslar Det Konservative Folkeparti
ikke, at DSB Gods skal nedlegges med det sam-
me? Hvad er baggrunden for, at man gér ind for
denne seetten sig mellem to stole, hvor man p
den ene side siger, at DSB Gods skal fungere pa
den frie konkurrences betingelser, og pé den
anden side herindefra fastsaetter nogle konkur-
rencebetingelser, hvorunder jernbanetransport
af gods tydeligvis ikke kan fungere?

For hr. Kdj Ikast redegjorde faktisk for, at det
ikke er rentabelt i et land som Danmark at
transportere gods pé bane, og derfor jeg vil ger-
ne here de positive argumenter for, hvorfor vi
skal opretholde DSB Gods under de omsteen-
digheder, og hvorfor vi ikke nedlegger alle
godsbaner med det samme.

Formanden:
Og hr. Svend Helselberg har ogsé en kort
bemeerkning til hr. Kaj Ikast.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Nu ved jeg selvfelgelig ikke, om hr. Tommy
Dinesen har laest aftalen, men hvis det er sddan,

" at hr. Tommy Dinesen har det, vil hr. Tommy

Dinesen have kunnet leese, at der i aftalen stér,
at der er dbnet for flere operaterer pd skinnerne.

S3 hvis det er sddan, at DSB ikke kan klare
transport af gods, er der altsd mulighed for, at
andre kan komme til at gore det.

Formanden:
Var det et spargsmal til hr. Kaj Ikast" (Munter—
hed). Det var det.

Kaj Ikast (KF):

Med hensyn til det spergsmal, hr. Svend Heisel-
berg stillede her, vil jeg erklzere mig fuldsteendig
enig i, at det er en del af aftalen.

Og s4 siger fru Jette Gottlieb, at vi har dumpet
priserne pa Storebeelt. Har vi det? Nu har jeg
véeret ude at kigge pa, hvad lastbilvognmaende-
ne far i rabatter i forhold til den pris, der er nu,
og s& vil jeg sige; at fru Gottlieb vil opdage, at
det er fantastisk lidt, der er givet: En almindelig
rabat til en vognmand, der tit kommer med sto-
re vogne, ligger typisk pd 35 pct., og det er helt
normal praksis. Der er maske oven i kabet nogle
steder andre, der fér storre rabat.

Og de priser, der opereres med i gjeblikket,
har jo eksisteret i mange &r. Det er jo ikke sddan,
som venstreflojen her tegner det: at vi lige plud-
selig har dumpet dem helt ned i den sorte keel-
der. Det har bare veeret noget, man har tolereret,
fordi det foregik under overfladen. Men nu er
det kommet frem, hvad de forskellige rabatter
har veeret, og s& kan man lige pludselig ikke téle
det: Nej, konkurrencen skal holdes vaek fra DSB,
siger man, for ellers kan godset ikke klare sig!
Men det var da ikke godt, hvis det var sddan.

Jeg er sa stor en optimist, at jeg mener, at
kombitrafikken igennem Europa med de tunge
transporter med udgang fra Danmark heldigvis

. kerer bedre og bedre. Og hvad skulle viellers

have godsdivisionen til, hvis den ikke skulle
kunne klare det? Men hvorfor skal den have aile
de sofistikerede transporter pd korte afstande,
hvor den ikke har en jordisk chance for at kon-
kurrere, og hvor det ikke er mere miljovenligt?



