1988

Tirsdag den 3. december 1996 (F 9)

(Kort bemerkning).
Arne Melchior (CD):

Socialdemokratiets ordferer, hr. Seren Hansen,

er en velfungerende og udmeerket formand for

Jernbanerddet, som jeg ogsa har den zere at veere

medlem af ligesom flere af dagens ordferere.
P4 den baggrund var jeg lidt skuffet over, at

der slet ikke kom en kommentar til, at den anbe-

faling — det blev naevnt af enten fru Jette Gott-
lieb eller hr. Tommy Dinesen — som Jernbanera-

det enstemmigt gav trafikministeren om at ind-

drage samtlige Folketingets partier, fik vi ikke,
om jeg s& ma4 sige, medhold i. Det er lidt kede-
ligt, men det er selvfelgelig op til trafikministe-
ren, hvem han vil forhandle med. Jeg har min
medskyld, for jeg glemte under de forhandlin-
ger, der foregik i de dér hektiske uger, at sige:
Husk nu sddan og sddan.

Men opfordringen er jo givet, stemt om,
enstemmigt vedtaget, skriftligt fremsendt. Jeg
synes, jeg ma benytte lejligheden til at bede hr.
Sgren Hansen om at sige, at han ogsa stér bag
den opfordring, og at vi i fellesskab kan opfor-
dre ministeren til, at vi i fremtiden i det mindste
forseger pa Ve]en til et resultat at inddrage
samtlige partier i Folketmget sdledes som vi
blev radgivet om. '

(Kort bemeerkning).

Spren Hansen (S):

Jeg kan bekreefte, hvad hr. Arne Melchior her
gor opmaerksom pé, nemlig at Jernbaneradet pa
sit sidste mede opfordrede trafikministeren til at
inddrage om ikke samtlige s i hvert fald andre
partier i forhandlingerne. Det rdd gik samme
dag videre fra Jernbanerddet til ministeren, men
det er jo altsd ministeren, der star for forhand-
lingerne og afger, hvem der forhandles med.
Bade hr. Arne Melchior og undertegnede har
deltaget i forhandlingerne, og jeg har i hvert fald
gjort ]ernbanerédets synspunkt som var meget
fornuftigt efter min mening, geeldende. Men jeg
skal dog tilfeje, at jeg godt kan se visse vanske-.
ligheder med at opfylde Jernbanerddets rdd,
fordi der jo i forhandlingerne ogsa indgik
spergsmélet om Storebzlt.

Jeg vil gerne sige til hr. Tommy Dinesen, at
det er sddan, at DSB selv er i stand til oven i
kobet differentieret at fastseette sine takster, og
jeg gar ud fra, at man er opmerksom pé de
muligheder hos DSB, nér man skal fastsaette,
hvordan man bedst muligt kan gere sig konkur-
rencedygtig 0gsd pd den del af streekningen,
som den faste forbindelse over Storebzlt repree-~
senterer.

Jeg er fuldsteendig enig med fru Jette Gottlieb
i hendes konstatering af, at flere biler alt andet
hge ville give mere forurening, men tingene er
jo ikke lige. Det kommer lidt an p&, hvor de biler
kommer fra. Hvis de ikke tager over med kata-
maranen, men i stedet for kerer over den faste
forbindelse, sparer vi meget pd miljeet. Hvis
passagererne vaelger en privat bil frem for et ﬂy,
spares der meget p& miljeet. Vi skal altsd veje
den relativt beskedne reduktion i priserne pé
bilerne op mod den ganske meget sterre reduk-
tion af den kollektive trafiks passage af Store-
beelt og de muligheder, som DSB har for ogsé pa
den streekning at fastseette fornuftige priser.

{Kort bemgerkning).
Tommy Dinesen (SF):
Den for omtalte rapport fra august i &r af Trafik-
ministeriet peger netop p4, at en af grundene til,
at der ikke kommer sd mange togpassagerer
med, altsd springet fra 8 millioner til 6,5 millio-
ner, er, at der er for mange, der i fremtiden vil
bruge personbilerne. Derfor siger det sig selv, at
man vil f4 et trafikspring pa Storebeelt betydelig
storre end det, man havde regnet med, og skyl-
den er selvfelgelig igen benzinprisen. Det stér
helt klart. Det har forbavset mig, at der tilsyne-
ladende ikke er ret mange folketingsmedlem-
mer, der har leest denne rapport, og der er heller
ikke nogen journalister, der har gjort det. Men
dér siges det klart til os alle sammen, hvad bag-
grunden er for, at den kollektive trafik fér nogle
teesk, og det er ogsa derfor, aftalen er lavet om.
Med hensyn til katamaraner: Der er jo forskel
p4, hvad man bruger katamaranerne til, og hvor
de sejler hen. De undersegelser, der er lavet af
Trafikministeriet, viser jo bl.a., at hvis man tager
Cat-Link-katamaranen fra Arhus til Kalund-
borg og tager toget videre, s& bruger man ikke
mere energi, end hvis man tager sydover, alts&
over Storebait. Men det er rigtigt, ndr det er
bilerne, man begynder at tale om; s er det noget
helt andet.

(Kort bemserkning).

Jette Gottlieb (EL): '
Logikken er jo fuldsteendig forrygende. Forst
finder man jo ud af, at de ting, man péstod, déen-
gang man skulle have Storebeeltsbroen vedtaget,
ikke holdt: Privatbilismen stiger veesentlig mere,
end man regnede med, og antallet af kollektivt -
transporterede passagerer falder. Sa finder man
ud af, at DSB ikke kan finansiere de udgifter,
man havde forudsat til Storebeelt. Man setter



