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positivt over for ideen om, at taxaer skal have
lov til at benytte busbanerne. Og det er positivt,
og det er godt.

1 hele forsegsperioden, som forleb, havde jeg
mulighed for at kere streekningen béde i bus og
i taxa, og min personlige erfaring var, at der
ingen problemer var med forsggsordningen. Det
forleb fint. Naturligvis forekom der indimellem
en enkelt taxa, som krydsede den fuldt optrukne
linje, men det sker jo ogsd andre steder i trafik-
kenidag med de eksisterende regler. Men jeg
mener, at de sméforeseelser, der var, var s sma,
sd de ikke ber have nogen indflydelse pa, om
man ger ordningen permanent.

Trafikministeren afviste Fremskridtspartiets
forslag bl.a. med den begrundeise, at der var
tale om, at det skulle veere obligatorisk, at taxa-
erne métte kore i busbanerne. Det er rigtigt, at
forslaget er udformet sddan, at det er en hoved-
regel, at taxaer md have lov til at kere i busba-
nerne i hele landet, hvor de nu end findes, men
der er jo ikke noget til hinder for, at hvis der er
enkelte steder, hvor det er seerlig problematisk
at lade taxaerne kere i busbanerne, at man da
laver et lokalt forbud. Det kan man sagtens
gore, og det kan man ogsé gere i dag med de
seerlige baner, der er anlagt til forskellige trafik-
former. Der vil f.eks. veare tilfeeldene med bus-
sluser, hvor der er gravet en groft midt pa vejen,
og dér vil det selvfelgelig veere uhensigtsmaees-
sigt, at man lader taxaerne kere ind over, fordi
der skal man have en vis sporbredde pa kere-
tajet, for at man kan passere. Det vil selvfolgelig
ikke vaere hensigtsmeessigt, at den ene taxa efter
den anden heenger der i hullet og speerrer for
trafikken. S& derfor vil der selvfelgelig veere ste-
der, hvor man helt konkret m3 sige, at her kan
det ikke lade sig gere rent teknisk eller rent
fysisk. Men hovedreglen ma veere, at taxaerne
far lov til at kere i busbanerne. Og det var sé&
ogsé det, der var flertal for.

54 siger trafikministeren, at der kommer et
forslag til eendring af feerdselsloven i 1997, hvor
man vil leegge op til, at de lokale vejmyndighe-
der skal kunne bestemme, at taxaerne ma benyt-
te busbanerne. Men s er spergsmalet jo, om
ikke det her det blot er en strid om ord, om ikke
vi er ndet dertil, hvor alle er positive over for
ideen. Spergsmalet er bare, hvem der skal have
aren for, at ordningen bliver gennemfert, og det
tager vi i Fremskridtspartiet ikke sd tungt. Vi
lader gerne regeringen fage aren for, at man
gennemferer en ordning med, at taxaer md kere
i busbanerne. For os er det ikke veesentligt, hvil-

ket forslag der bliver vedtaget, men at ordnin-
gen bliver vedtaget.

Med hensyn til miljeet forstar jeg slet ikke, at
hverken SF eller Enhedslisten ser den store, sto-
re miljggevinst, der ligger i, at taxaerne far lov °
til at benytte busbanerne. Alt andet lige vil det
betyde, at det letter persontrafikken, det vil give
feerre stop og start, som jo er en kraftig miljebe-
lastning, og det vil give faerre keretejer, der hol-
der i tomgang.

Alt andet lige vil ordningen veere en miljoge-
vinst, og det kommer man ikke uden om, med-
mindre man selvfelgelig gennemferer SF’s
enskedrem om, at der slet ikke skal veere nogen
private biler — s er det klart. Men den illusion
hoider jo ikke i virkelighedens verden, og den
kommer forhabentlig heller aldrig til at holde.

Privatbilisterne er her, og de vil blive ved
med at veere her, og hvis SF indser, at det er
sddan, det forholder sig, s vil SF ogsd kunne
indse, at det er hensigtsmeessigt, at man lader en
del af privatbilerne, altsa taxaerne, kere i bus-
banerne for at afvikle trafikken pa en lettere og
mere smidig méde, sdledes at alle, bade privat-
bilisterne, taxaerne og busserne, kommer hurti-
gere og mere smidigt frem.

Til sidst vil jeg sige, at vi ved jo ogsa fra alle
de lande, vi normalt sammenligner os med, at
dér har man i flere &r haft ordninger med, at
taxaerne ma benytte busbanerne. Og dér har
man kunnet finde ud af at lave det pa en méde,
sa det spiller fint sammen.

Det er ikke noget med, at det er et stort pro-
blem, vi stdr over for, og at det vil give en masse
problemer, der skal loses hen ad vejen. Det har
man allerede gjort i alle de lande, vi normalt
sammenligner os med, og derfor er det blot at
kaste blikket pé de lande og s se, hvordan man
konkret har lest problemerne, hvis der skulle
veere nogen problemer enkelte steder.

Men alts8, ordningen kan lade sig gare, og det
er kun et spergsmal om, at vi hurtigst muligt far
det etableret i Danmark. Der har veeret en for-
segsperiode, som jeg mener forleb ganske fint
og positivt. Lad os se at f& gjort orclmngen per-
manent.

Som sagt vi har ikke noget imod, at det bhver
regeringens forslag, der bliver vedtaget, frem
for Fremskridtspartiets forslag. Det tager vi lidt
let pa. Det, der er vigtigt for os, er, at ordningen
bliver gennemfert, og det kan jeg forstd, at den
vil blive i 1997. Det ser vi frem til.



