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nuveerende skattereform, altsd at vi kan komme
videre med en ekologisk skatteréform;, hvor vi -
far hejere afgifter. p& bl.a. energi.

Et andet redskab er at bruge mll]ﬂregnskabet.
Jeg tror, at i det gjeblik, flere virksomheder bli-
ver opmaerksom Pé det reelle ressourceforbrug,
ved transport af rdvarer eller af de ferdige pro-
dukter, ville interessen for at veelge mere miljo-
venlige transporl-former stige. Det vil iseer geelde
de virksomheder, som ensker en hej miljoprofil.

EU-Kommissionen har beregnet, at mellem
3 og 4 pct. af vores bruttonationalprodukt gar til
transportomkostninger, som ingen rigtig regner
med, eller som ikke er inde i den enkelte trans-
portaktors overvejelser, f.eks. omkostningerne.
ved at sidde i de endelose keer pa de europae-
iske motorveje, trafikuheldene og miljeproble-
merne, som er forbundet med vores valg af :

transportform. Hvis disse: omkostmnger blev

integreret i markedsmekanismen og priserne,
ville vores méde at indrette infrastrukturen p& -
med. meget stor sandsynhghed -eendre s1g dra-
matisk.

Endelig vil jeg 1kke undlade at nzevne den
kulturelle dimension ved skibstrafikken, for
hvor er det dejligt at komme til en havn, som
emmer af liv og erhverv. De byer, som stadig
har et aktivt havnemilje, er absolut de mest.
interessante at komme til.

Der er séledes mange gode grunde til at stotte
-det af Socialdemokratiet fremsatte dagsordens—
forslag. Det er hermed gjort.

Aage Brusgaard (EP):

Jeg vil da ogsd godt starte med at 51ge tak til
Enhedslisten, forch man har skabt debatten her i
dag.

Danmark har jo haft en fzrerposmon inden

for skibsfart i artier; jeg teenker selvfelgelig her
pd H.N. Andersen, Ostasiatisk Kompagni,.
J. Lauritzen, A.P. Meller og andre, og den posi--
tion har vi selvfelgelig faet, fordi vi har vand
rundt om vores land, og dermed har der vearet
mulighed for samhandel med andre lande via
vandvejene. = -

Vi har ogsa vand gennem vort eget land, bl.a.
Limfjorden, og derfor har der dér veeret mulig-
-hed for intern transport og dermed coaster-
transport. Og der er ingen tvivl om, at coaster-
transport: og vores havne herer uomtvisteligt

sammen. Hvis den ene ting ikke fungerer, gor | .

den anden det heller ikke..
V1 ma nok erkende, at vi ikke udnytter de
naturgoder, som Vorherre har skabt, altsa gode

: muhgheder for havnefaciliteter og vandveje, og

jeg tror, at noget af det, der har vaeret med til at_
sla i stykker,.er ganske enkelt vores fagbeveegel-
se. Den har veeret for steerk. Den har veeret for .
dominerende. Den har krevet for ﬁrkantede
overenskomster: De ma ikke arbe]de pé havnen,
ndr det regner, ndr det sner, nér det bleeser, i
frokostpauser osv. Derfor er losning og lastning.
blevet alt for dyrt inden for en 15-20-arig perio-
de; derfor har det vaeret meget, meget nemt for.
lastbilerne at overtage den transport. . .
Det er jo sddan, at hvis man vil, hvad skal j ]eg

" sige, tage en for stor del af kagen, bliver det -

nemt sddan, at man far munden for fuld, og s&
kvzeles man. Og det er egentlig det, jeg ser, at
havnearbe;derne for 20 &r siden — nok med Pre-
ben Meller Hansen i spidsen ~ var for glubske,
og det er sa det, der har edelagt deres egen
arbejdsplads. Det er simpelt hen blevet for dyrt.

Jeg tror rent faktisk, at de havne, der virkelig
vil signalere noget andet og rette op pa det for-
semte, altsa blive mere effektive og billigere, har
en fremtid for sig. Der er ingen tvivl om, at
vandvejene ber have en fremtid for sig. Vi ved,
at vi far mere samhandel med @stlandene. Der -
er ingen tvivl om, at mange lastbilchaufferer og
transporterer er mere eller mindre bange for at .
kere til Ostlandene med lastbilerne. Det er ikke
bare pd grund af flaskehalseproblemerne, men
simpelt hen pé grund af landevejsreverier osv.
S8 jeg tror, her er muligheder for vores coaster-
transport. . ,

Jeg kan ikke lade veaere med at neevne en
anden konkurrent, vi har haft til setransporten,
og det er DSB’s gods- og persontransport Deter
jo sddan, at det offentlige vel ofrer 3% mia. ki.
om 4ret pa togskinner. Jamen s& siger man vel .
dermed til sefarten: I kan godt deempe jer lidt
ned. Vi vil have varer og transport, altsd bade
gods og mennesker, over Pa ]ernbanerne Derfor
kan vi sperge: De 3% mia. kr., vi pumper ud af
den offentlige kasse til DSB, hvem betaler dem?
Jamen det ger i princippet vores havne og vores
coastertransport. Der er jo ikke andre til det.
Derfor er det en unfalr konkurrence, vi glver
dem. :

F remskndtsparhet er fuldstaendlg posmvt :
over for, at vi far bade flere mennesker og mere
gods.over.pa vores vandveje. Vi mener bare, at
det skal ske pa frivillige og pa lige vilkar, alts3
ogsd sédan, at DSB ikke skal have tilskud, men
at det sker ved fri konkurrence.

Jeg vil sd godt here, om Enhedslisten og ogsé
regeringen kunne komme med tanker, der gér
den vej - og SF ogs& da.



