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til at f& nogle af de gamle plimsollere veek, for -
der er for mange sméskibe i dag, og det er jo det,
som ogs& gr ud over coasterne. De kan ikke
konkurrere. De kan heller ikke konkurrere med
de russiske priser. Derfor vil en ophugnings-
statte veere det rigtige. Det er ogsé det, som man
i mange rapporter — og dem er der lavet mange
af - allerede har varet inde p ville veere hjel-
pen. - - :

Det er ogsd noget, man i forvejen bruger pa
de indre vandvéje. Der er ophugningsstette pd-
de indre vandveje i Europa, og det er sddan, at
14 pct. af alt det gods, der fragtes i Europa, frag-
tes pa de indre vandveje. S& her har man det, og
derfor ville det vaere godt, hvis Danmark i EU
kunue gere noget for det, sdledes at ogsé nogle
af de aeldre skibe, der er andre steder i EU, kun-
ne blive ophugget, sd vi kunne f& en ny og
moderne fldde. Det er det, det drejer sig om,
hvis vi'skal kunne konkurrere.

Jeg har for et par méneder siden spurgt
erhvervsministeren, om man maske kunne bru-
ge Danmarks Skibskreditfond som en slags
koordinator ved opkeb af coastere, af andre ski-
. be, og s chartre dem ud, alts& bruge bareboat-
charteren som en udchartring til de skippere,
der godt ville. :

Det kan man ikke, og jeg ved heller ikke, om
det er det rigtige. Men det, jeg ved, er, at vi ord-
forere, som jo har veeret ordferere i adskillige ar,
har diskuteret det her i mange 4r, og man ma
nok erkende, at vi har ikke kunnet finde de rig-
tige losninger. Men nogle af dem, der mdske
kommer i den rapport, der er omtalt i vores
dagsorden, kan méske give de sidste lesninger.

Med hensyn til Enhedslistens dagsorden skal
jeg sige, at den kan vi ikke stotte. Jeg mener
ikke, der er behov for ret mange flere rapporter.
Der stér, at der skal seettes fokus pa havnefacili-
teter, miljerigtigt der til der-koncept osv. Deter
gjort i forvejen. De, som har med disse omrader
at gore, er ude i en benhdrd konkurrence. De
ved godt i forvejen, hvad det drejer sig om.

Elsebeth Gerner Nielsen (RV): .

I Det Radikale Venstre hilser vi Enhedslistens

forespergsel velkommen. Vi er meget enige i, at

coastertrafikken skal styrkes, da skibstransport

er langt mere miljgvenlig end f.eks. lastbiltrans-
ort. :

P Som det fremgik af erhvervsministerens tale,

er den danske fldde blandt de yngste i verden.

Kun den russiske og den hollandske fldde er

yngre. Samtidig er det danske rederierhverv
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konkurrencedygtigt. Vier gode til at erobre last-
bilgods. Men rederierne kan ikke fungere alene.
De skal samarbejde med de andre transporterer,
og samarbejdet skal udbygges.

Vi har heldigvis allerede taget en reekke initi~
ativer for at forbedre fransporterhvervenes situ-

- ation. Mange af dem er allerede fremlagt, s8 jeg

vil ngjes med at understrege den udbygning af
uddannelserne p4 transportomrédet, som fore-
gér netop nu. I lovforslaget om sefartsuddan-
nelser gives der mulighed for labende at tilpasse
uddannelserne til erhvervslivets behov. Derud-
over er-Undervisningsministeriet pd vej med en"
ny transportuddannelse for hele erhvervet. Det
er et initiativ, som vi seetter stor pris p4, for med
denne uddannelse signalerer vi, at transport
skal tages alvorligt. De studerende far kendskab

“til alle transportformer og far samtidig en

uddannelse i, hvordan vi fr en mere sammen-
heengende logistik pa hele dette omrade.

Endelig er der blevet bedre finansieringsmu-
ligheder for transporterer, og vi har en statslig
garantiordning for bygning og ombygning af
mindre fragtskibe, som vi overvejer at udvide,
s den ogs& kommer de mindre rederier til
gode. E ‘
“Der sker altsd en del pé& transportomradet,
men det vigtigste signal at videregive i dag er, at
vi skal veere konkurrencedygtige og vel at mer-
ke konkurrencedygtige med en miljgvenlig
transport. '

Som erhvervsministeren sagde, vil vi give
rederierne gode rammebetingelser, ikke ved at
forvride konkurrencen mellem transporterhver-
vene, men ved atlade transportererne betale de
omkostninger, som de péferer samfundet. P4
den made vil vi helt automatisk gavne den mere,
miljgvenlige coastertrafik. _

- Som nzevnt er vi i Det Radikale Venstre speci-
elt interesseret i skibstransporten, fordi der er
tale om en transportform, som kan bidrage
veesentligt til lesningen af transportsektorens
miljeproblemer.

Der er sledes heller ikke tvivl om, at det vig-
tigste incitament, hvis vi vil fremmie skibstrans-
porten, vil veere hgjere breendstofpriser. Netop
fordi udgifterne til transport ofte er relativt smd,
ndr det drejer sig om lastvognstrafik, er der ikke
det store incitament til at skifte fra lastbil til
feks. skib eller.tog for den sags skyld.

Hojere energipriser vil alt andet lige veere en
stor hjeelp for coastertrafikken og for et bedre
samlet CO,-regnskab for hele transportsekto-
ren. Derfor héber jeg, at vi kan viderefere den



