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enkelte medlemsland. I Frankrig har man ved-
taget en lov, som Kommissionen har godkendt,
om skattemaessige afskrivninger af investerin-
ger i skibe under fransk flag og med fransk kap-
tajn. I det &r, hvor investeringen foretages, kan
enkeltpersoner opna et skattefradrag pé op til
500.000 francs, segtepar det dobbelte, og virk-
somheder kan endda opné et ubegreaenset skat-
tefradrag. Investeringen kan ogsé geelde brugte
skibe. Skibene skal leveres senest 30 méneder
efter, at investeringen er foretaget, og man skal
beholde anparterne i mindst 4 r, s& man kom-
mer til at deltage skonomisk i driften. Den fran-
ske regering regner med ca. 20 skibe om dret,
altsd en veesentlig fornyelse af handelsfliden.

I Tyskland har 1nan lavet en meget succesfuld
kommanditselskabsmodel. Man kan investere
100.000 DM efter seerlige afskrivningsregler, og
s kan man fratreekke 125.000 DM i sin skatte-
pligtige indkomst. Det betyder, at investor far
60.000 DM retur fra skattemyndighederne alle-
rede i det &r, investeringen foretages, og der er
ingen begraensning i antallet af deltagere.

Hertil kommer, at den tyske smdskibsfart
nyder godt af en raekke skattemeaessige begun-
stigelser, bade i forhold til andre erhverv og
specielt i forhold til de danske konkurrenter.
F.eks. kan 80 pct. af gevinsten ved et salg af et
skib henlaegges skattefrit ved keb af ny tonnage
eller sterre ombygninger. Disse nye regler i
Tyskland gelder forelebig til den 31. december
1999 og har medfert en tilgang pa 87 skibe i 1994
og 116 skibe i 1995, og med de nye regler, som
ogsa tillader keb af brugte skibe, vil tilgangen
stige yderligere. Det giver mange nye job til ses
og i land. :

Til sammenligning har Danmark i gjeblikket i
alt mellem 150 og 200 mindre skibe tilbage, altsd
feerre end den tyske tilgang i 1994 og 1995. De er
i gennemsnit 23 &r gamle, og ophugningsstette
til de zeldste vil véere mere fornuftig end salg til
nogle konkurrenter med lempeligere sedygtigs-
hedsregler. I gvrigt er antallet for nedadgdende,
og det kan vi ikke vere bekendt.

Alt, hvad der er sket i Danmark pa finansi-
eringssiden indtil nu, er erhvervsministerens
overvejelser af, om garantiordningen for byg-
ning og ombygning af skibe ogsa kunne udvides
til at omfatte brugte skibe. Det er bestemt et
fremskridt for smaskibsfarten, men selv her er
ministeren kun p& overvejelsesstadiet. Kan det
ikke blive mere konkret? Hvad med en tidsplan,
s& disse overvejelser ikke gér i st ligesom for-
slagene til nye finansieringsmodeller?

I pvrigt ber man nok samtidig se pé de kost-
bare danske krav for at fd et indkebt, brugt
udenlandsk skib registreret under dansk flag.
Det koster let % mio. kr. ekstra, og de mindre
redere kan kun undga den udgift ved at drive
virksomhed under udenlandsk flag.

Jeg tror, at alle her i salen kender min indstil-
ling til markedsegkonomi. Jeg er personlig imod
béde tilskud og konkurrenceforvridning, men at
sige: Lad falde, hvad ikke kan std, er latterligt
her, hvor markedsgkonomien er sat ud af spil-
let, endda af Europas to meegtigste stater. Det
kan ikke veere meningen, at hvis et lille rederi i
Svendborg eller Marstal ikke kan konkurrere

_ med den tyske og franske stat, mé sefarten ned-

leegges. Det er for kortsynet, og hvilket erhverv
bliver s det naeste? . '

Vi skal keempe imod subsidiering i EU og alle
andre steder, hvor vi kan, men vi skal ikke luk-
ke gjnene, ndr vi er ved at blive frataget en bid
af vores eksistensgrundlag. Hvad kan vi gere?
Ifelge regeringens udsagn far man indtryk af, at
hele vores verden falder sammen, hvis vi skulle
vedtage en tilsvarende ordning som vore kon-
kurrenters, ogsa selv om vor nuvarende vel-
feerd faktisk er opbygget pa den likviditet til
investering, som en udsattelse af skattebetalin-
gen har givet mulighed for.

Svaret er, at selskaber med mere end 10 inve-
storer skal have en meget hej minimumsindbe-
taling, og at investorerne personligt skal heefte
ubegreenset for driften; eller at prisen p& det
skib, man vil anskaffe, skal veere sa hej, at et til-
svarende beleb ikke umiddelbart kan anvendes
i andre sammenheenge eller eendringer i lanetid
eller afdragsfrihed eller noget helt andet. Vi kan
med vores indsigt ikke give et nejagtigt bud,
men vi m4 have en sndring af de danske regler,
s& vi fierner den negative sarbehandling af den
danske smaskibsfart. Méaske kunne kontrollen
ligge i en forhdndsgodkendelse af investerings-
projektet, f.eks. i Sekretariatet for Skibsfinansi~
ering eller hos Told og Skat, for sd kunne der
ikke komme nogen overraskelser. Vi er indstillet
pé at se pé alle muligheder.

Det er sddan set synd for miljeministeren, at
han i miljeets navn er blevet trukket gennem
hele denne tale; den burde veere holdt for skat-
teministeren. Men da miljeministeren jo er en
vaesentlig del af regeringen, og da skibsfart er en
miljevenlig transportform, hdber jeg, at denne
meget forkortede gennemgang af erhvervets
ulykkelige situation vil sl igennem og fore til
det resultat, at dagen i dag ikke bliver et ende-
gyldigt farvel til den danske smaskibsfart.



