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Spm. nr. S 150

Til trafikministeren (10/10 96) af:

Erik Jacobsen (V):

»Vil ministeren oplyse, med hvilken begrundel-
se IC3-tog ikke anvendes i international trafik
over den dansk/tyske landegraense i Padborg,
hvorfor det er s& kompliceret at krydse den
dansk/tyske graense med togskift i Padborg og
Flensborg med dansk materiel og personel, ndr
der ikke er tilsvarende problemer ved Redby-
Puttgardenoverfarten, samt hvorfor der ikke er
taget initiativ til fra DSB’s og DB’s side til at
gore brug af IC3-tog i international trafik ove
den dansk/tyske landegraense?« - :

Svar (25/10 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Som navnt i svaret pd spergsmal 149 har DSB
ikke radighed over flere IC3-tog, der kan
anvendes i international trafik, eksempelvis til
et tog Jylland-Hamborg. Anvendelsen af
IC3-tog ville desuden kraeve, at ogsi de tyske
baner ville anse et sddant forslag for attraktivt
og samtidig foretage investeringer i de nedven-
dige ombygninger pa streekningen Padborg-
Hamborg. I de tyske overvejelser om hensigts-
meessigheden af at anvende danske dieseltog pa
hele straekningen mellem Padborg og Hamborg
vil formentlig indg8, at straekningen netop er
blevet elektrificeret. (
DSB har tidligere som svar pa spergsmal fra
. Folketingets Trafikudvalg i maj 1996 oplyst fel-
gende om baggrunden for andringen i betjenin-
- gen af streekningen Padborg-Flensborg sam-
menlignet med strakningen Kebenhavn-Ham-
borg over Redby-Puttgarden:
»De aktuelle problemer [i trafikken mellem
Padborg og Flensborgl er opstdet pa grund af

forskelle i de to landes signalsystemer og sik~ -

kerhedsregler. Hidtil har danske tog kunnet
kere til Flensborg, ca. 8 km pa en tysk streek-
ning, uden at have indbygget det tyske sikker-
hedssystem. Det kan de tyske myndigheder som
naevnt ikke lengere tillade. :

DSB har valgt ikke at foretage en kostbar ind-
- bygning af det tyske sikkerhedssystem i de tog,
der i givet fald skulle anvendes i trafikken over
den dansk-tyske greense.

Det er de samme regler, der gjorde det ned-
vendigt at indbygge et tysk sikkerhedssystem i
de danske IC3-tog, der anvendes pd streeknin-
gen Kebenhavn-Hamborg.« (Spergsmal 205
1996 fra Folketingets Trafikudvalg).

I samarbejdet mellem DSB og DB om trafik-
ken over den dansk-tyske landegranse har man
istedet valgt at satse p4 anvendelsen af moder-
ne tysk materiel. I den gaeldende kereplan er der
to daglige togpar fra Jylland til Hamborg—(Han-
nover-Gottingen). Fra vinterkereplanen 1997
arbejder DSB og DB med, at der bliver 4 daglige
togpar mellem Fredericia og Hamborg—(Hanno-
ver-Géttingen). Desuden planleegges der med, ‘
at nattogene fra Kebenhavn til det sydlige
udland skal over Fyn-Jylland. Dette vil yderli-
gere bidrage til antallet af forbindelser mellem
Jylland og det sydlige udland, hvor der ikke
skal foretages togskifte.

Spm. nr. S 151

Til trafikministeren (10/10 96) af:
‘Erik Jacobsen (V): -

»Med hvilken begrundelse papeger DSB og DB
stremproblemer og skeerpede sikkerhedsbe-
stemmelser, der skulle vanskeliggore kersel af
tog med dansk materiel og personel over lande-
greensen, ndr der ikke er tilsvarende problemer
ved Redby-Puttgarden?« o

Svar (25/10 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

" DSB er ikke bekendt med at have papeget, at

stremproblemer skulle vanskeliggore kersel
med dansk materiel over den dansk-tyske lan-
degraense. DSB har tidligere som svar pa
spergsmdl 205 fra Folketingets Trafikudvalg i
maj 1996 oplyst felgende:

»Zndringerne i trafikken mellem Padborg og
Flensborg har ikke noget at gere med elektrifi-
cering af det danske og tyske jernbanenet, da de .
danske tog, der kerer p4 streekningen Padborg-
Flensborg er dieseldrevne.« ‘

Som allerede neevnt i svaret pa spergsmal 150
skyldes problemerne forskelle i de to landes sig- -
nalsystemer og sikkerhedsregler.

- I trafikken over Redby-Puttgarden er de seer-

 lige sikkerhedsproblemer som navnt lost ved



