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jektet gar i ferste omgang ud pé at udvikle og -
afprove metoder, som kan benyttes af danske
virksomheder til at inddrage transporten i mil-
jostyringsarbejdet.

Et andet projekt, som Miljestyrelsen har i ste-
beskeen, skal undersege miljogevinsten hos tre
konkrete virksomheder, ndr disse transporterer.
mest muligt gods ad sevejen. I den undersegelse
indgér ogsa en vurdering af, hvordan dette ind-~
virker pd virksomhedens okonomi, og om der er
konsekvenser for en rahonel héndtermg af god-
set.

Begge pro]ekter eret vxgngt led i forszget pé
at pévirke virksomhederne til at transportere

deres produkter pd den mest miljerigtige méde

og-anvende dette i markedsferingen af produk-
tet og dermed understette en udvikling i retning
af, at coasterne benyttes, hvor det er miljemaes-
sigt velbegrundet.

De initiativer, som jeg omtalte, vil medv1rke
til at styrke coastererhvervets udvikling, men
det er afgerende, at erhvervet kan operere pa
markedsvilkér. Det geelder derfor om, at de
erhvervsmaessige betingelser for erhvervet er til
stede, og det vil erhvervsministeren neermere
redegere for.

Erhvervsministeren (Mimi Jakobsen):

Der har i mange ar vzeret et meget udbredt poli-
tisk enske om at fremme brugen af setransport,
f.eks. coastere, og deter jo af oplagte mll]emaes—
sige grunde.

Men i lige s& mange 4r har de, der kebte
transporten, villet det anderledes. De produce-
rende virksomheder har i stadig stigende
omfang valgt at fi deres gods transporteret med
lastbil, mens sgtransporten i Europa kun har
haft beskedne vaekstrater. Det er sveert for ski-
bene at f& tag i det dyreste gods, som ganske
vist kaster hejere fragtrater af sig, men som jo
ogsd skal hurtigt:frem.

. Der er faktisk gode grunde til, at lastbilen har
vundet frem. Danske virksomheder koncentre-
rer-sig om det, de er seerlig gode til, og de seger
samarbejdspartnere i andre lande. Virksom-
hederne betjener sterre geografiske omrader fra
stadig feerre lagre. Det styrker deres konkurren-
ceevne, og det fremmer vaekst og beskeeftigelse i
Danmark, men uden en hurtig og effektiv trans-
port kan det jo slet ikke lade sig gore, sletikke,
hvis man vil betjene de store markeder med
brug af danske arbejdspladser.

Derfor mi jeg sige s& klart, jeg overhovedet
kan, at neerskibsfarten og for den sags skyld

0gsa jernbanen har tabt markedsandele p&
godstransporten i Europa, fordi vognmeendene. .
har veeret bedre til at opfylde transportkebemes
behov.

Det er klart et problem for mll]eet men pa
leengere sigt kan det ogs blive et problem for
dansk erhvervsliv. Der er sandsynligvis — for-
stdeligt nok sikkert — graenser for, hvor meget
landene i Mellemeuropa er villige til at udbygge
deres motorveje, og det kan.i fremtiden blive
meget dyrt at f& en Jastbil fra den ene ende af
Europa til den anden.

Vi har allerede set, hvordan alpestaterne har
indfert begraensninger for lastbiltrafikken, og
meget tyder pa, at der vil blive behov. for at
overfere en del af den forventede vaekst i vej-
transporten til andre transportformer.

Det kan meget vel betyde en fordobling af.
setransportens vaekstrater, men regeringen
mener ikke, at vi skal sidde med heenderne i
skedet og vente p3, at vejtransporten i Europa
gar i std. Danske eksportvirksomheder skal ikke
ende i den situation, at vejtransporten er for dyr
og dens alternativer for langsomme. S4 risikerer
hele Danmark at blive en blindtarm i Europa.
Alternativerne til vejtransporten skal vaere mere
effektive, sd vidt muligt lige s& effektive som
lastbilerne. Derfor ma og skal vi ogs8 forbedre .
den sdkaldt multimodale transport,. altsd den,
der bruger tog eller skib pé en del af vejen — en
kombination af forskellige transportformer.

Neerskibsfarten vil derfor blive vigtig for den
danske konkurrenceevne, for eksport og
beskeftigelse, og Danmark ber altsd som en sta-
dig betydelig sefartsnation kunne blive et fore-

-gangsland i udviklingen af Europas neerskibs-

fart.

Der findes faktlsk danske rederier, som har
taget kampen op med lastbilerne; og som tilby-
der transportkeberne en ydelse, der ligesom

‘vognmeendenes gar hele vejen fra der til der. De
-rederier ser ikke kun vognméend som konkur-

renter. De samarbejder med dem for at levere
transportkeberne en bedre service, og det sam--
arbejde gavner ikke bare vaekst og beskeftigelse
herhjemme, det gavner faktisk ogsa miljeet.
Set i forhold til udeniandske skibe klarer dan-
ske skibe sig meget godt i konkurrencen. om
gods, der bliver sejlet over den danske graense. I
1992 blev 14 pct. af dette gods fragtet pa skibe
under dansk flag, men maler man de danske.
skibes andel af godsméngdens veerdi, s er den
28 pct., altsé dobbelt sé stor, og det er betydelig
mere end pd andre landes skibe, f.eks. tyske,



