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1,5 mio. kr. stykket svarende til 75 mio. kr.
Merinvesteringen for landevejslesningen er 30
mio. kr. og levetiden halvt sd lang.

De samfundsmaessige udgifter: Samfundets
udgifter til tilskadekomne i trafikken og til
nybygning og vedligeholdelse af veje kan redu-
ceres ved overflytning af godstransport fra last-
biler til coastere. ‘

Der er sdledes helt oplagte argumenter for at
iveerkseette et dansk initiativ for at fremme
coastertransporten. Det er baggrunden for den
forespergselsdebat, jeg har taget initiativ til. Der
har veeret snakket meget, der har veeret diskute-
ret meget. Der har vaeret mange udvalg, og dag
for dag reduceres coastertrafikken stadig veek.

Besvarelse

Miljo- og energiministeren (Svend Auken):
Regeringen er selvfglgelig enig i en reekke af de
betragtninger, som hr. Hindrup Andersen netop
har fremlagt, og har en meget positiv holdning
til udviklingen — ogsé& ud fra et miljomaeessigt
synspunkt — af coasterfladen i Danmark.

Transporthandlingsplanen fra 1990 fastlagde
et mdl om at stabilisere transportsektorens
CO,-udslip i &r 2005 pé det niveau, udslippet
var pa i 1988, og reducere det med 25 pct. frem
til &r 2030.

Denne mdlseetning er fastholdt i regeringens
transporthandlingsplan »Trafik 2005«, og den er
ogsa indget i energihandlingsplanen »Energi
21«.

Regeringens initiativer til opfelgningen pd
transportsektorens CO,-mélseetninger er frem-
lagt i en seerskilt handlingsplan. Regeringen
vurderer i denne handlingsplan, at CO,~udled-
ningen fra transportsektoren i forhold til
1988-niveauet vil stige med ca. 16 pct. frem til ar
2005 og med ca. 26 pct. frem til dr 2030.

Et af de omrdder, der kan bidrage til, at vi
alligevel kan na de fastsatte mal, er setransport
af gods, og det er derfor, som hr. Hindrup
Andersen s rigtigt understregede det, vigtigt,
at vi i Folketinget far lejlighed til at drefte ind-
satsen p& dette omréde.

Der vil vaere betydelige energibesparelser ved
at overflytte en del af lastbiltransporten i Dan-
mark til sgtransport. Sgtransporten udleder

mellem 3 og 4 gange mindre CO, end lastbil- -

transport.
Men ogs& udledninger af kveelstofilter, kulil-
ter og kulbrinter er mindre for sgtransport, end

det er for lastbiltransport. En yderligere fordel
ved setransport er, at den kun i meget begreen-
set omfang beveager sig gennem taetbefolkede
omréder, hvilket selvfelgelig bidrager til at
mindske den lokale forureningsbelastning.

Der er en rakke forhold, der har veesentlig
betydning for en udvikling, hvor gods flyttes fra
lastbil til setransport. Forbrugerne og virksom-
hederne skal eftersperge mere miljovenlig
transport, og transporterhvervet skal i samar-
bejde med speditererne vere i stand til at kom-
binere transportformerne, sa coasterne indgdr i
en samlet der til der-transportpakke. Endelig
skal coasternes sammenheeng med det evrige
transportsystem sikres via havnefaciliteterne.

1 europaisk mélestok er det forventningen, at
transportstremmene mere og mere samles om
en reekke knudepunkter, hvor bl.a. gods omla-
des mellem bil, tog og sd vidt muligt skib. I
udkast til landsplanredegerelsen, som for tiden
er til debat, foreslés en undersegelse, der skal se
pa mulighederne for et netveerk af sddanne tra- -
fikknudepunkter. Formalet er netop, at man ved
en mere fleksibel udveksling af gods kan gen- -
nemfere den samlet set mindst miljgbelastende
transport.

Det bringer mig til et andet vaesentligt for-
hold, nemlig at kunderne skal eftersperge sa
miljesk&nsom transport som overhovedet
muligt. P4 transportomradet er der en begyn-
dende tendens til, at transportkeberne interes-
serer sig for miljgforhold. Det betyder, at flere
virksomheder inden for vejtransport nu udar-
bejder &rlige miljorapporter. Herved kan trans-

‘portkeberne se, hvad virksomheden gor for mil-

jeet. Den tendens skal selvfelgelig understottes.

I en miljemaessig vurdering af en samlet
transportydelse over en vis afstand vil setrans-
porten alt andet lige sté steerkt. Udfordringen er
at udvikle en troveerdig dokumentation af mil- -
jefordelen over for transportkeberne, f.eks. ved
at transportydelsen kan miljecertificeres efter de
anerkendte standarder. Miljostyrelsen er derfor
ved at forberede en udvidelse af bekendtgerel-
sen om certificering efter EU’s miljestyringsfor-
ordning med netop det formal. ‘

Men udfordringen er ogsé at gere slutforbru-
geren bevidst om den méde, de udbudte varer
er transporteret pd i relation til miljebelastnin-
gen. Med andre ord skal det gores attraktivt, at
transporten inddrages i miljestyringsarbejdet i
virksomheden. Derfor arbejder Miljestyrelsen
sammen med Erhvervsfremme Styrelsen om et
projekt om miljestyring og om transport. Pro-



