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Bilag til bet. o. lovf. vedr. Banestyrelsen m.v.

Bilag

Nogle af udvalgets sporgsmal til trafikministeren og dennes svar herpa

Sporgsmdl 5:

»Vil DSB’s stationer overgd til Banestyrel-
sen? Hvis ikke, hvordan vil ministeren sikre re-
el konkurrence p4 infrastrukturen, og hvordan
vil ministeren sikre overholdelsen af EU’s di-
rektiver om adgang til medlemsstaternes jern-
banemarkeder og regnskabsmaessig adskillelse
mellem infrastrukturforvalteren og operatp-
rer?«

Svar:

De strukturaendringer i DSB, som blev aftalt
i forbindelse med den politiske aftale af 26. ok-
tober 1996, sigter ikke mindst pa at sikre et
kommercielt og kundeorienteret DSB.

I udmentning af aftalen er det valgt at fore-
sl3, at stationerne og godsterminalerne tilhgrer
DSB og ikke iBanestyrelsen. P4 den made far
DSB mulighed for at fortsztte sit arbejde med
at gore stationerne og godsterminalerne til en
integreret og brugervenlig del af togproduktet.

Stationerne og godsterminalerne skal vare
til rddighed for alle de operaterer, der i fremti-
den ensker at kere pd de danske skinner. Det
forudsaettes derfor, at:

1) Eksisterende stationer har modtagepligt,
dvs. at stationerne skal stilles til radighed
for andre operaterer pd lige vilkdr med
DSB-virksomheder, f.eks. hvad angar plads
til billetsalg, indretning af lokaler og for-
plads i overensstemmelse med operatgrens
rejsekoncept, husleje osv. Der udarbejdes
standardvilkdr for fremmede operaterers
leje af faciliteter.

2) Banestyrelsen udever opmandsfunktion
ved eventuelle klager fra operaterer over
diskrimination.

3) Infrastrukturinstallationer i stationer tilhg-
rer Banestyrelsen, som skal have uhindret
adgang hertil.

4) Safremt der skal anlagges nye stationer, er
udgangspunktet, at jernbaneoperateren fi-
nansierer bygninger, hvorimod Banestyrel-
sen afholder udgifterne til den nedvendige
jernbaneinfrastruktur. Sddanne anleegsar-

bejder skal aftales mellem parterne med en
 rimelig tidsfrist. Modtagepligten pdavirkes

ikke af operaterens investering. ‘

I evrigt kan oplyses, at ifelge Radets direk-
tiv 91/440/EQF, art. 3, er definitionen af jern-
baneinfrastruktur, som den blev fastlagt i
Kommissionens forordning nr. 2598/70, bilag
I, del A, ®ndret sdledes, at »lokaler og anlag
til opkravning af befordringsgebyrer« ikke
langere er omfattet af definitionen pd jernba-
neinfrastruktur.

Kravet i Rédets direktiv 91/440/EQF om
regnskabsmaessig adskillelse mellem infra-
strukturforvalteren og operaterer er allerede
opfyldt i den nazervaerende DSB-struktur.

Den allerede eksisterende adgang til jernba-
neinfrastrukturen i folge Radets direktiv
91/440/EQF sikres dels gennem trafikministe-

" rens regler for tildeling af jernbaneinfrastruk-

turkapacitet, dels ved Banestyrelsens tildeling
af denne til de enkelte operaterer.

Sporgsmdl 6:

»Vil ministeren i forbindelse med udnyttel-
sen af de i loven hjemlede bemyndigelser hare
erhvervs- og brugerorganisationer samt natio-
nale og internationale jernbancoperatorer, der
har interesserer i den danske jernbaneinfra-
struktur 7«

Svar: :

De bergrte organisationer og virksomheder
bliver hort i overensstemmelse med gaeldende
praksis.

Sporgsmadl 13:

»Vil ministeren drage omsorg for, at Bane-
styrelsen i sine kommende kommercielle akti-
viteter i konkurrence med private virksomhe-
der skal overholde de samme erhvervsmaessige
lovregler som de private virksomheder, sdledes
at situationer som eksempelvis dem med Post
Danmarks forhold til lov om vagtvirksomhed
undgas?«



