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PRESSEMEDDELELSE .

Hurtigfaerger er-den mest energislugende

transportform overhovedet i indenrigstrafik-

ken. Herefter folger fly, der sluger 4 gange s&
megen energi, som den energimaessigt set »bil-
ligste« @st-vest transport med tog-fast store-
baltsforbindelse (ndr den kommer). Det frem-
gar af en analyse, Energimiljorddet har fiet
udfert af TetraPlan.

Analysen blev bestilt i december 96 for at &
udarbejdet en uafhsengig vurdering af hurtig-

fergers energiforbrug i forhold til andre trans- .

portmidlers forbrug i est-vesttrafikken.

Analysen viser, at feergerne tegner sig for 60
pet. af det samlede energiforbrug mellem Ar-
hus og Kebenhavn. Beregningerne er foretaget
for 1000 rejser fordelt efter det faktiske rejse-
mgnster. For turen mellem Aalborg og Keben-
havn er det tilsvarende tal 56 pct. I begge til-
falde er det isaer hurtigfeergerne og disses sti-
gende markedsandel pd Kattegat, der fordrsa-
ger de hgje tal. Den absolutte topscorer i ener-
giforbrug er kombinationen bil og hurtigfzerge
‘Arhus-Kalundborg. »

Tanker man sig alle personbilture overflyt-
tet fra faergeruterne til den faste forbindelse
over Storebzlt, vil det samlede energiforbrug
for de 1000 rejser Arhus-Kebenhavn blive hal-
veret.

: Rapporten viser desuden, at 1ndsaettelse af
hurtigfeerger pa Kattegat har skabt en vasent-
- lig mertrafik, og at energiforbruget pr. person-
bilenhed, der sejler over Kattegat, er forpget
med en tredjedel i perioden fra 1994 til 1997.
Mertrafikken skyldes kombinationen af tidsge-

vinst og det forhold, at priserne kun er lidt dy-

rere. for rejser med hurtigfeerger i forhold til

rejser med konventionelle ferger. Arsagen er

primaert, at feergetrafikken (som anden kollek-

tiv trafik) er fritaget for at betale brandstofaf- -
gifter. Rapportens regneeksempel viser, at

sterrelsen af den manglende brandstofafgift

for hurtigfaerger svarer til 32-45 pct. af den ak-

tuelle billetpris.

Det er Enrergimiljorddets opfattelse, at trafi k «
med hurtigfeerger bor begraenses mest muligt, og
at regeringen bor sikre, at der ikke indscettes nye
hurfigfeerger. Danmark bor satse hdrdt pd cen-
dring af EU’s regler, sd der bliver muligt at pd-
leegge feerger og fly breendstofafgifter, idet den
nuveerende afgifisfritagelse - direkte modvirker
realiseringen af Energi 21’s mdlscetninger.

Isoleret set kan faergetrafikken forekomme
af mindre betydning i forhold til bilernes og
lastbilernes samlede A&rlige energiforbrug.
Transportsektoren er imidlertid karakteriseret
ved et kraftigt voksende energiforbrug, hvor
det er ngdvendigt at sette ind pé flere fronter,
hvis det skal lykkes at realisere Folketingets
beslutning om, at trafikkens CO,-udslip skal
stabiliseres pa 1988-niveauet inden &r 2005 —
en stabilisering som Danmark stet beveeger sig
vek fra i gjeblikket.

Denne udvikling er i Radets gjne temmelig
alarmerende, og Radet vil pa et af sine kom-
mende meder diskutere, hvilke yderligere initi-
ativer regeringen ber tage for at sikre, at trafik-
kens CO,-udslip ikke vzelter Danmarks energi-
malsztninger.



