Bilag til f. t. . vedr. registreringsafgift af motorkeretejer m.v.

5483

Skriftlig fremsaettelse (6. maj 1997)

Skatteministeren (Carsten Koch):
Hermed tillader jeg mig at fremsatte:
Forslag til lov om cendring af lov om regtstre-

ringsafgift af motorkoretgjer m.v. og lov om

veegtafgift af motorkoretajer m.v. (Omlaegmng
af varebilsbeskatningen m.v.).
(Lovforslag nr. L 252).

Formalet med dette lovforslag er dobbelt:
For det forste at fjerne eller reducere en rackke
negative forhold — miljemaessigt og pa anden
méde — der er forbundet med den galdende
beskatning af varebiler. For det andet at opnd
en genopretning af niveauet for beskatningen
af personbiler for at imgdegd de provenutab,
som staten lider ved for store fradrag for sik-
kerhedspuder m.v.

P& varebilsomradet har den mindre stykaf-
gift pa 3-4 tons varebilerne end pa 2-3 tons va-
rebilerne efter alt at demme medfort et skift fra
de mindre til de storre varebiler. Anvendelsen
af for store varebiler giver en forvridning i
form af sterre miljgbelastning og indkeb af for
dyre varebiler uden afgift. En tilsvarende for-
‘vridning ger sig galdende i det omfang, den
erhvervsmaessige godstransport kan foretages
af de mindste varebiler under 2 tons. ,

~ Varebiler bruges i et vist omfang ogs4 til per-
sontransport, herunder privat transport. Dette
. ses ogsd i forbindelse med MPV-bilerne, der
bade er velegnede til gods- og til persontrans-

port. De regler, der har til formal at adskille:

smd, mellemstore og store varebiler fra hinan-
den har til dels faet tilfeeldighedens karakter
med nye forvridninger til falge. I det geeldende
regelseet findes sdledes en sdkaldt halvdelsre-
gel vedrerende godsrummets laengde, der tidli-
gere nogenlunde klart adskilte kassevognene
fra de mere persontransportegnede firehjuls-
trackkere; denne halvdelsregel har imidlertid
vist sig at fa tilfaldige virkninger for nyere kas-
sevogne af MPV-typen.

Halvdelsreglen foreslds derfor ophavet
samtidig med, at stykafgifterne pa varebiler er-
stattes af veerdiafgifter, og der indferes en til-
legsafgift for privat anvendelse af varebiler.
Herved opnas der en tilskyndelse til keb af
mindre varebiler og skifte til personbil i en
reekke tilfaelde, hvor det er et realistisk alterna-
tiv. o L
- Med henblik pé, at varebilsbeskatningen
ikke udhules i forhold til personbilbeskatnin-
gen foreslds tillegsafgiften indekseret sammen
med vaegt- og udligningsafgifterne.

Endelig -foreslds en miljedifferentiering af
vagtafgiften for varebiler, der medferer rabat-
ter til nye varebiler, som allerede nu kan opfyl-
de de fremtidige miljekrav.

‘P4 personbilsomradet har det efter regerm-
gens fremsattelse af L 158 den 30. Januar
1997givet anledning til kritik, at forslaget i vir-
keligheden medferer en form for konsolide-
ring af den betydelige udhuling af provenuet af
registreringsafgiften, der har fundet sted, fordi
sikkerhedspudefradraget har vaeret fastsat alt
for hegjt og givet et uhensigtsmaessigt proven-
utab. Det har medvirket til pres pa finanspoli-
tikken. Dertil kommer, at udviklingen i bilbe-
stand og bilkersel vanskeligt lader sig forene
med regeringens miljepolitik.

P4 denne baggrund foreslar regeringen at
inddrage en del af den lempelse, der har varet
givet gennem for haje sikkerhedspudefradrag,

Endvidere har det vist sig, at en s&ndring af
registreringsafgiftsloven i 1996 har gjort det
lettere at spekulere i afgiften ved at flytte avan-
ce fra salg af nye biler over pd salg af brugte
biler. Et stigende antal biler er blevet solgt med
ganske lav avance. Regeringen finder det rig-
tigt, at der nu bliver grebet ind. Det foreslés
derfor, at der altid mindst skal betales afgift af
forhandlerens indkebspris tillagt 5 pct.-

Med disse ord skal jeg anbefale lovforslaget
til Tingets hurtige og velvillige behandling,



