F. t. 1. vedr. registreringéafgift af motorkeretejer m.v.

5469

nende skematiske regler. For varebiler indtil 3 ton,
der udelukkende benyttes erhvervsmassigt, kan
moms ved savel anskaffelse som drift afleftes. Blan-
det benyttede varebilér kan ikke f& afleftning for

moms ved anskaffelse, men fir derlmod fuld afleft-

ning for moms ved drift. ‘ _

Det anses ikke for sandsynligt, at der vil blive spe-
. kuleret i momsregistrering for at undga tilleegsafgif-
ten. Tidligere har dieselafgiften kunne afleftes for
momsregistrerede virksomheder, i samme ‘omfang
. som momsen i gvrigt. Der var her tale om belegb i
samme storrelsesorden som de her foresldede til-
leegsafgifter, men der var lkke prob]emer med af-
giftsspekulation.

C.3. Indeksering af veegt- og udligningsafgift samt pri-

© vatkorselstilleg for varebiler (Ad forslag A.6)

Det foreslds, at vagt- og udligningsafgiften samt
tilleegsafgiften for privatkersel i varebiler fremover
indeksreguleres samt &rligt forhgjes med 1,5 pct.
Dermed fir de periodiske afgifter p&d varebilerne
samme udviklingstakt som afgifterne pa personbiler-
ne. Man undgér sdledes den relative forvridning
mellem de periodiske afgifter pd hhv. person- og va-
rebilerne, som ellers ville have veeret resultatet af in-
deksreguleringen mm. af den nye gronne ejerafgift
og veegtafgiften for den eksisterende bilpark.

Med indekseringen af de periodiske afgifter hin-
drer man séledes, at balancen mellem vare- og per-
sonbilbeskatningen igen forrykkes til varebilernes
fordel. ‘

C.4. Halvdelsreglen (Ad forslag A.7)

Det foreslds, at halvdelsreglen ophaves. Halvdels-
reglen medforer, at varebiler med tilladt totalvegt
mellem 2 og 4 tons, hvor leengden af varerummet er
mindre end halvdelen af keretejets samlede leengde,
skal betale 95 pct. veerdiafgift i stedet for den ellers
geeldende stykafgift for varebiler mellem 2 og 4 tons.

Ved at ophaeve halvdelsreglen skabes en mere for-

- enklet afgiftsstruktur for beskatningen af varebiler
ud fra et objektivt kriterium, hvor det ikke er muligt
at spekulere i, hvilken afgiftsklasse varebilen skal
indplaceres ved at tilpasse varebilens indretning.
Dette opnés ved at erstatte stykafgiften med en vaer-
diafgift samt ophaeve halvdelsreglen. For at undgd
privatkersel i personbillignende varebiler til lav regi-
streringsafgift indferes i stedet en tillasgsafgift, der
bla. skal modvirke faldet i registreringsafgift for va-
rebiler, der med de nuverende regler falder ind un-
der halvdelsreglen og siledes betale vaerdiafgift pa
95 pct., men som med de foresldede regler vil fa veer-
diafgift pa 30 pct.

Tillegget kan ogsd ses.som betaling for, at varebi-
ler afgiftsberigtiget med stykafgift efter de nugal-
dende regler ikke leengere madvendlgws skal opfylde

“halvdelsreglen.

C.5. Miljadifferentiering af vaegtafngt for varebtler (Ad
forslag A.8)

Det foreslds, at der indfores et nedslag i afgiften
for nye varebiler, der opfylder de foresldede skaerpe-
de udstedningsnormer. Nedslaget gives i vaegtafgif-
ten indtil udstedningsnormerne bliver obligatoriske.

Varebiler (indtil 3,5 ton tilladt totalvacgt) skal i lig-
hed med personbiler overholde EU’s udstednings-
normer. Kommissionen har fremsat forslag om at
skeerpe udstedningsnormerne for svel personbiler
som varebiler'i &r 2000 og yderligere i-ar-2005. .

For varebilerne vil de hajst tilladte udstednings-
mengder blive reduceret med 40-60 pet. for partik-
ler, NOx og kulbrinter i &r 2000 i forhold til de nu-
veerende normer. Ogsd for kulilte er der forslag om
vaesenthge reduktioner. -

Udbredelsen af biler, der allerede nu opfyldel de
foresliede normer, kan fremmes ved anvendelse af
gkonomiske mc1tamenter De wgkonomiske incita-
menter ber std i et rimeligt forhold til vaerdien af de
miljggevinster, der kan opnds. I bemaerknmgeme til
den grenne ejerafglft tilkendegiver regeringen, at
man arbejder for at give bilister et gkonomisk i incita-

. ment til keb af biler, der opfylder dé nye normer. Da
- hele vaegtafgiften for personbiler i forvejen er gjort

COj-ath@ngig, er der ikke umiddelbart plads til at

. differentiere veegtafgiften for personbiler, og tilskyn-

delsen skal i givet fald komme gennem registrerings-
afgiften, hvilket kan vaere uhensigtsmeessigt. For va-
rebiler, hvor det ikke kan lade sig gore at CO,-diffe-
rentiere veagtafgiften, er der derimod umiddelbart
plads til miljedifferentieringer

Nér de foresldede normer er gjort obligatoriske,
vil der ikke lzengere kunne gives gkonomiske incita-
menter.

Det er meget vanskeligt at opgere verdien af mil-
Jjeforbedringer i form af renere udstedningsgas.

I Norge er der gjort forseg pd direkte at opgere de
forskellige omkostninger ved miljeskader pd hel-
bred, bygninger, skovded etc.

En mere indirekte made at opgere pd miljeom-
kostningerne er ved at undersgge, hvilke belgb der
tidligere har veeret ofret for at nedbringe forurenin-
gen. Sédledes har man i spildevandsafgiften og ved
reguleringen af elveerkerne veeret villige til at bruge 8
kr./kg NO,/20 kr. pr. kg N til reduktion af kveelstof-
forureningen.

Med stor usikkerhed er folgende skyggepriser ud-
ledt og lagt til grund ved beregning af afgiftsnedsla-.



