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1977, da satserne forrige gang blev reguleret. Vare-
bilmarkedet reagerede overfor registreringsendrin-
gerne ved at der for en rakke varebilmodeller mel-
lem 2-3 ton blev sggt godkendt en storre tilladt total-
vaegt eventuelt efter mindre tekniske @ndringer. Sal-
get af varebiler mellem 3-4 ton steg derfor kraftigt,
mens salget af 2-3 tons bilerne faldt. Salget af varebi-
ler under 2 ton steg kun svagt.

For at modyvirke skiftet fra 2-3 ton varebiler til 3-4
ton varebiler blev den periodiske afgift foraget cks-
traordinart meget for 3-4 tons bilerne fra 1. januar
1996. Andringen i strukturen i de periodiske afgifter
mellem de forskellige vacgtklasser var af samme om-
fang som stigningen i afgiftsspaendet ved skatterefor-
men. N&r skattereform og @ndringen i den periodi-
ske afgift ses under 1 er der ikke netto blevet givet
noget ekstra incitament til at anskaffe sig 3-4 tons
biler.

Der har dog ikke efter 1. januar 1996 kunnet kon-
stateres noget merkbart skift i sammenszatningen af
salget af nye varebiler. Det er fortsat 3-4 tons bilerne
der dominerer.

Den seneste andring i beskatningen af varebiler
den 1. januar 1996 fordoblede udligningsafgiften for
varebiler. Forhgjelsen af udligningsafgiften skulle
ses i sammenhzeng med forhgjelsen af afgiften pa
benzin fra. 1. januar 1996. Forhgjelsen af afgiften pa

benzin ville yderligere forrykke balancen mellem at
anvende benzin og dieselolie. For en gennemsnitlig
varebil mellem 2 og 3 ton blev udligningsafgiften
foraget, siledes at fordelen ved benyttelse af diesel-
bil blev neutraliseret. Dette tiltag har siledes med-
virket til at bremse vecksten i andelen af dieseldrevne
varebiler.

Arlige afgifter ved hold og brug af varebiler

Der er sket en vaesentlig omlagning af beskatnin-
gen af varebiler, der sandsynligvis har pdvirket sam-
mensatningen af varebiler. ‘ '

Udviklingen i beskatningen af varebiler kan lige-
ledes opgares som den arlige afgiftsbelastning for tre
typiske varebiler. I nedenstiende tabel gives der eks-
empler pa arlige afgifter ved hold og brug af varebi-
ler i tre vagtklasser. Afgifterne er breendstofafgifter
ved en typisk &rskersel for varebiler, veegt- og udlig-
ningsafgift og en &rlig belastning af registreringsaf-
giften. Afgiftsbelastningen vises for bdde private og
for erhverv. Ved beregningen af afgiftsbelastningen
for private er der i efterfolgende tabel tillagt moms
til breendstofafgiften. Den vasentligste forskel i af-
giftsbelastningen mellem private og erhverv, er er-
hvervenes mulighed for at fradrage dieselolieafgift
indtil 1992.

Erhvervenes arlige udgifter til registrering-, breendstof-, veegt- og udligningsafgift ved hold og brug af tre typiske

varebiler?)
A Stationcar 1,6 t Kassebil 2,6 t Kassebil 3,2 t
r
Benzin Diesel Benzin Diesel Benzin Diesel
Januar 1997-priser v

1990 ... voevieennennn, 15.950 '12.834 ‘ 8.507 4.025 8.580 3.509
1991 ..ot 15.818 12.801 8.986 3.926 7.245 - 3.423
1992 . i 15.703 14.623 8.799 6.067 7.095 4.062
1993 .o iii et 15.622 15.967 8.667 7.647 6.954 5.825
S 15.884 15.889 1 1.244 9.815} 8.776 7.194
1995 . . 16.544 16.160 11.938 10.042 9.628 7.527
1996 . o v 17.041 © 16323 12.461 10.634 11.848 9.846
1997 oot 16.957%) 16.356 12.252 10.554%) 11.665 9.805%)
1998 ¢t 16.876 16.237 12.051 10.296 11.489 9.566
1) Arskersel: 20.000 km Energieffektivitet: 1,6t 2,6t 32t

Benzin 12,0km/1  10,0km/1 - 9,0km/1

Diesel 13,1 km/1 109km/1 98 km/1

2) Beregnet som: (20.000/12,0)3,30+0,1285.800 + 1.161=16.957 kr.
3) Beregnet som: (20.000/10,9)2,29 +0,1230.000 +2.752=10.554 kr.
%) Beregnet som: (20.000/9,80)2,29 +0,1219.000 +2.852=9.805 kr.



