F. t. 1. vedr. registreringsafgift af motbi‘karetbjei m.v.

kan vaere lige s& reelle, giver sig ofte udtryk i gener
mv. for befolkningen. Ved ikke alene at lade biliste-
rene betale for de direkte omkostninger men ogsa for
de indirekte omkostninger, kan andre skattekilder
.aflastes, hvorved der kan siges at blive givet en kom-
pensation fra bilisterne til de, der lider under bilis-
me, herunder bilisterne selv. - : '
 Ud over de elementer af beskatningen, der daekker
over det offentliges direkte omkostninger og generel
kompensation til bilismens. ofre, kan bilbeskatnin-
gen bestd af et mere fiskalt betinget element, omend
det ikke kan udelukkes, at bilismens samfundsmaes-
sige omkostninger overstiger den samlede beskat-
ning. Mens de dele af afgifterne, der omfatter om-
kostningsdeekning og kompensation for miljegener

etc., md soges indrettet sledes, at de principielt bli-

ver sd direkte athaengige af omkostningerne og ge-
nerne som muligt, md de mere fiskale elementer sg-
ges indrettet sdledes, at de tager hensyn til de mere
klassiske hensyn i skattepolitikken, nemlig rimelig
fordeling, sma forvridninger, let og gennemskuelig
administration i forhold til provenuet etc. Afgifter pa
personbiler kan vurderes at have rimelige fordelings-
virkninger og.udgere et supplement til den direkte
indkomstbeskatning , der er hovedinstrumentet i for-
delingspolitikken pé skatteomradet og som i vid ud-
streekning er indrettet herefter. Afgifterne pd brug og
besiddelse af biler er séledes stort set proportionale
med indkomsten, mens registreringsafgiften er klart
progressiv. Det skyldes, at registreringsafgiften ikke
mindst bares af bilister med nyere biler med store
afskrivninger. Bilister med nyere biler tilhorer typisk
husstande med peene indkomster, heraf nogle, hvis
indkomster har veeret lavt beskattet, -men som gen-
nem betaling af registreringsafgift alligevel indirekte
bidrager med deres del af skattebetalingen.

Hgje afgifter pa biler, ud over det, der kan forkla-
res ved de omkostninger, bilismen péferer det avrige
samfund, kan medfere forvridninger i form af i inopti-
mal indretning af forbruget, men ogsé bytteforholds-
gevinster for Danmark i det omfang, afgiftsbyrden
ikke i fuldt omfang beeres af danskere. Forvridnin-
gerne kan give sig udslag i uekonomiske reparatio-
ner af zldre biler, der alene kan forklares privateko-
nomisk af tllstedevaerelsen af registreringsafgift. En
anden form for forvrldnlng er en for lille mobilitet.
De gnskvaerdige fordelingsvirkninger kan dog for-
svare lidt sterre forvridningstab og dermed et hejere
afgiftstryk end pd si mange andre forbrugsomrader.
Det geelder dog alene i det omfang, bilerne anvendes
til private formél og direkte er til nytte for hushold-
ningerne. Denne betingelse er typlsk opfyldt for per-
sonbiler.

For lastbiler og andre godstranspdrtkaretajer er
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det vanskeligere at forsvare et fiskalt element i afgif-
terne. 1 det omfang afgifterne fra lastbiler valtes
over i hgjere priser, vil fordelingsvirkningerne heraf
ikke ngdvendigvis veere specielt snskvaerdige og i al-
le tilfelde nok tilfaeldige.. Hvis afgifterne ikke kan
veeltes over i hgjere priser f.eks. pa grund af uden-
landsk konkurrence, kan fiskale afgifter medfere be-
tydelige forvridninger og umiddelbar belastning. af
beskeaftigelse og konkurrenceevne. For sddanne ko-
retgjer er alene afgifter, der daekker samfundets om-
kostninger, og kun i det omfang de mere eller mindre
kan gares proportionale med det enkelte keretgajs bi-
drag hertil, hensigtsmassige. Disse betingelser er op-
fyldt for breendstofafgifterne og delvist besiddelses-
afgifterne (vejafgift, ansvarsforsikringsafgift og i en
vis udstraekning veegt- og udligningsafgift) men nap-
pe for registreringsafgift, der derfor heller ikke pa-
leegges egentlige godskeretgjer mv.

Der er sdledes gode grunde til at have hgjere afgif-
ter pd personbiler end péd godskeretajer.
- Der findes imidlertid mellem disse to rene katego-
rier ogsa keretgjskategorier, der bade opfylder gods-
transportformdl i erhverv og persontransportformal
for private, nemlig varebllerne

Varebilerne betaler som de andre krarew]skatego-
rier afgift af breendstof og afgift af ansvarsforsikring
samt nogenlunde sammenlignelige veaegtafgifter mv.
Registreringsafgiften udger imidlertid en mellemting
mellem fritagelserne for de egentlige lastbiler og det
hgje niveau for de egenthge personbiler. Da varebi-
lerne bide kan opfylde det ene behov (f.eks. er-
hvervsmassig godstransport) for den ene bilist og
det andet behov (persontransport) for den anden bil-
ist og eventuelt begge behov for en tredje bilist, er
varebilafgifterne ‘specielt vanskelige at balancere i
forhold til de specielle hensyn, og de store afgiftsfor-
skelle giver let anledmng til spaendmger og forvrid-
ninger.

. Varebilerne (kun passagerer pa forsaedet) er i gje-

 blikket inddelt i forskellige afgiftsklasser:

— Mindre varebiler under 2 ton tilladt totalvasgt,
- hvor afgiften udger 95 pct. af vaerdien ud over

6.100 kr. (i forslag L 158 eendres dette ‘dog til
12.100 kr.). Til denne afgiftskategori henregnes
‘ogs4 biler, der i opbygning minder ‘om egentlige
personbiler samt varebiler, ' hvor varerummets
lengde udger under halvdelen af karetujets sam-
lede lengde.
Afgiften af sédanne biler udg;zfr henved 100.000 kr.

i gennemsnit.

— Store varebiler af tilladt totalvagt mellem 2 og 3
tons, hvor afgiften udger 30.000 kr. pr. stk. og ster-
re varebiler af tilladt totalvaegt mellem 3 0g 4 tons,‘
hvor afgiften udger 19.000 kr.



