F. t. beslutn. vedr. Qrestadens og minimetroens gkonomi

5429

-Bemcerkninger til forslaget

Da et flertal bestdende af Socialdemokratiet, Ven-
stre og Det Konservatlve Folkepartii 1992 vedtog lov
om @restaden med tilhorende minimetroprojekt,
skete det pa grundlag af et budget, hvor projektet
blev ansldet til at koste 4,5 mia. kr. og med en tilbage-
betalingstid pd maksimalt 15 ar. En forudsaetning for
dette budget var et ansldet drligt passagertal pd 43

mio. og et arligt salg af arealer i Grestaden pa 75.000-

kvadratmeter. Salget skulle pdbegyndes i 1996.

I 1994 blev tallene @ndret. Projektets pris var ste-
get til 5,5 mia. kr. med en tilbagebetalingstid pd mak-
simalt 15 dr. Forudsztningerne blev aendret til et ar-
ligt passagergrundlag p4 88 mio. - det dobbelte af,
hvad man forst forudsatte. Grundsalget forudsattes
stadig at vaere pa 75.000 kvadratmeter &rligt og stadig
med start i 1996. .

I 1996 blev tallene igen @ndret. Projektets pris var
steget til 6,3 mia. kr. med en tilbagebetalingstid pd
maksimalt 20 4r. Forudseetningen om passagerantal-
let blev justeret ned til 77 mio. Grundsalget forudsat-
tes nu forst at begynde i 1997 og med kun 60.000 kva-
dratmeter arligt frem til 1999.

Projektet er nu i fuld gang. Stationer rundt om-.

kring i Kebenhavn er under etablering, og snart pa-
begyndes selve tunnelarbejdet. Tidspunktet for den
planlagte ibrugtagning af metroen er i mellemtiden
rykket fra 1999 til oktober 2000.

Den samlede ldneramme for de iveerksatte etaper 1
og 2 er af Orestadsselskabet vurderet til at vaere 4,9
mia. kr. Tredje etape vil forhgje ldnerammen yderli-
gere med 0,4 mia. kr.

Da anlegsomkostningerne sdledes stiger, mens
indtaegter fra grundsalget i Orestaden stadig udebli-

-ver, kan projektet risikere at ende i en rentefalde,

hvor for sm4 indtagter ikke kan holde trit med ren-
terne af ldnene fra byggefasen.
Denne risiko vil forgges vaesentligt, sdfremt ind-

" teegterne fra passagererne ikke indfrier forudsztnin-
‘gerne. @restadsselskabet har ved sin seneste passa-

gerprognose forudsat, at minimetroen vil fi 7 gange
s& mange »pastigende« passagerer pr. kilometer, som
S-togene har i dag, hvilket forekommer overordentlig
optimistisk,

Niér forskellige politikere stiller kritiske sporgsmal
til projektet, har det hidtil veeret praksis, at spergsma-
let sendes videre til Drestadsselskabet, som herefter
udformer besvarelsen, tilsyneladende uden at nogen
embedsmend i ministerierne involveres. Denne
praksis anser Enhedslisten for hgjst ubetryggende,
ogsd fordi det umuligger en ansvarsplacering, si-
fremt projektet udvikler sig til en skandale.

Enhedslisten mener pa denne baggrund, at der ber
gennemfores en uvildig analyse af hele projektets
ekonomi, forudsatningerne herfor samt konsekven-

ser for gkonomien, sdfremt forudsatningerne for
projektet ikke holder stik.

En sddan analyse har ikke alene Folketmget men
ogsd den befolkning, som kommer til at beere hele
byrden ved en kuldsejling af projektets ekonomi,
krav pd at f forelagt.

Skriftlig fremscettelse

~ Jette Gottlieb (EL):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremsaette:

Forslag til folketingsbeslutning om gennemfa-
relse af'en uvildig undersogelse af @restadens og
minimetroens ekonomi.

(Beslutningsforslag nr. B 135).

Jeg henviseri evrigt til de bemarkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling.



