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Godkendelsesproceduren, herunder frister m.v.,
vil blive narmere fastlagt.

Milje- og Energiministeriet vil fare tilsyn med
overholdelsen af gacldende miljelovgivning og vilkar
i hurtigfeergegodkendelser. Sefartsstyrelsen under-
seger i gjeblikket de tekniske muligheder for laben-
de at registrere hurtigfeergers fart og position, sdle-
des at hurtigferger til ethvert tidspunkt overfor til-
synsmyndigheden vil kunne redegere herfor.

Som led i forslaget til indferelse af en godkendel-
sesordning foreslds lovens formélsbestemmelse pree-
ciseret. Traditionelt har havmiljelovens regulering af
skibsfarten begreenset sig til at angd udtemninger fra
skibe, afbraendinger fra skibe og dumpninger fra ski-
be. Med praciseringen af formalsbestemmelsen ud-
trykkes det nu direkte; at ogsd andre uenskede pa-
virkninger af miljg og natur som felge af aktiviteter, i
forbindelse med skibe, luftfartejer og bevagelige el-
ler fastanbragte platforme, er omfattet af loven.

Kravet i lovforslagets § 1, nr. 3 om farelse af en
affaldsjournal, er en folge af en internationalt vedta-
get eendring af bilag V til den internationale konven-
tion om forebyggelse af forurening fra skibe,
1973/78 (MARPOL 73/78). Bestemmelsen vedrerer
skibe med en bruttotonnage pa 400 eller derover og
skibe, der er godkendt til at befordre 15 personer el-
ler flere. :

Lovforslagets § 1, nr. 4 preeciserer, at klapning for-
trinsvis skal finde sted inden for seterritoriet, men
hvor miljemaessige forhold tilsiger det, ogsa kan til-
lades uden for seterritoriet.

Lovforslagets § 1, nr. 17 foresldr en ophavelse af
det objektive individualansvar i havmiljelovens § 60,
hvorefter der »For overtraedelse af § 11, stk. 1 og 2,
§ 13, § 25 og § 31, stk. 1, kan ... palagges skibets
eller platformens ejer eller bruger bgdeansvar, selv
om overtraeedelsen ikke kan tilregnes denne som for-
setlig eller uagtsom. For sddant badeansvar fastsat-
tes ingen forvandlingsstraf.«. Forslaget er en opfelg-
ning af Straffelovrddets betaenkning nr. 1289 (1995)
om juridiske personers badeansvar, hvor.det objekti-
ve individualansvar (strafansvar for enkeltpersoner
uden skyld) generelt anbefales ophaevet. Spergsma-
let om ophavelse herafi den gvrige lovgivning inden
for Milje- og Energiministeriets ressortomrade, vil
blive konkret vurderet.

Lovforslagets akonomiske og administrative
konsekvenser (hurtigfeerger)

Milje- og Energiministeriet vil veere den ansvarli-
ge myndighed for varetagelsen af godkendelse og til-
syn i henhold til regler udstedt i medfer af havmilje-
loven om godkendelse m.v. af hurtigfeergeruter. Res-

sourceforbruget i den forbindelse vil afthange af an-
tallet af ansggninger og antallet af godkendte ruter i
drift. Antallet af ansegninger, der kreever en miljo-
konsekvensvurdering i henhold til lovforslagets § 33,
stk. 3, forventes at blive lavt. Ressourceforbruget,
herunder til at godkende eksisterende ruter samt res-
sourceforbruget som folge af offentlighedens inddra-
gelse, er skensmaessigt opgjort til 3 drsveerk. Merud-
gifterne afholdes for 2 &rsveerks vedkommende in-
den for Milje- og Energiministeriets rammer og for 1
drsvaerks vedkommende inden for Sefartsstyrelsens .
rammer. Forslaget vil ikke fa ekonomiske eller ad-
ministrative konsekvenser pd amtsligt eller kommu-
nalt plan.

Lovforslagets miljomeessige konsekvenser

Indferelsen af en godkendelsesordning for sejlads
med hurtigfaerger, vil sivel generelt som i natur- og
miljefelsomme omrider betyde, at ugnskede pavirk-
ninger fra sejladsen kan forebygges eller begrenses.

Pligten til at fore affaldsjournal vil have en fore-
byggende effekt i relation til overtraedelse af bestem-
melser i internationale konventioner om beskyttelse
af havmiljget.

Muligheden for at udpege omrdder uden for sgter-
ritoriet, hvor optaget havbundsmateriale tillades
dumpet, vil betyde at den miljemeessigt set bedste
lgsning kan veelges, nér en klapning inden for soter-
ritoriet ikke er enskvacrdig.

Lovforslagets erhvervsekonomiske konsekvenser

Lovforslaget indebeerer, at der kan udstedes regler
om en godkendelsesordning for sejlads med hurtig-
feerger. I forbindelse med udstedelsen af disse regler,
er det meningen, at der ved sejlads i farvande med
vasentlige miljo- og naturbeskyttelsesinteresser skal
foretages en miljekonsekvensvurdering af sejladsen i
omrddet. Oplysningerne om konsekvenserne ved sej-
ladsen skal rederiet, der planlegger sejladsen, tilve- -
jebringe. Dette vil have gkonomiske konsekvenser
for rederierne, blandt andet fordi det givetvis vil vee-
re ngdvendigt med konsulentbistand. Herudover vil
vilkdr i en miljegodkendelse, om for eksempel mak-
simumshastighed og det maksimale antal gennem-
sejlinger pr. dag, kunne fi gkonomiske konsekven-
ser for et rederi. ’

Det vurderes ikke, at pligten til at fore affaldsjour-
nal vil have gkonomiske konsekvenser for rederier-
ne.



