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Skriftlig fremseettelse (19. marts 1997)

Trafikministeren (Bjern Westh):
Hermed tillader jeg mig for det hgje Ting at
fremseette:

Forslag til lov om projektering af jernbanean-
leeg Kabenhavn — Ringsted.

(Lovforslag nr. L 206).

I rammeaftalen for DSB af november 1994
mellem Socialdemokratiet, Det radikale Ven-
stre, Centrumdemokraterne, Venstre og Det
konservative Folkeparti blev det tilkendegivet,
at der skal ske en udvikling i DSB, hvorefter
der satses pd jernbanens staerke sider og relati-
ve styrke i forhold til andre transportmidier.
Som bidrag til denne udvikling blev det aftalt
at gennemfere underspgelser af udbygningsbe-
hov og -muligheder for strazkningen Keben-
havn — Ringsted. Lovforslaget er endvidere en
udmentning af den politiske aftale af 24. okto-
ber 1996 vedrerende DSB, hvor parterne aftal-
te, at der skulle fremseettes en projekteringslov
vedrerende straekningen.

En meget stor del af togtrafikken benytter
streekningen helt eller delvis. Straekningen ud-
gor en flaskehals, der vil medfere stadig sterre
problemer for den forventede stigende trafik
efter Storebzlts- og Dresundsforbindelsernes
abning. Nar kapaciteten udbygges, abnes der
helt nye muligheder for at give togtrafikken et
vaesentligt loft. _

De principielle modeller for udvidelse af ka-
paciteten mellem Kebenhavn og Ringsted har
vaeret gennemgdet. Losningsmulighederne er
blevet afgreenset til enten en udbygning af den
bestdende jernbanestrakning eller anlaeg af en
ny jernbanestrakning. For at forbedre beslut-
ningsgrundlaget giver lovforslaget mig bemyn-
digelse til underspgelse og analyse af begge
lgsninger.

De to alternative udbygningsprojekter kan
kun prissaettes med stor usikkerhed pa nuva-
rende tidspunkt. Et vigtigt mal i projekterings-
fasen er at mindske usikkerheden for anlags-

overslagene. De samfundsgkonomiske konse-
kvenser af projektet vil blive belyst ngjere i
fortsatte undersegelser.

I forbindelse med projekteringen vil der bli-
ve nedsat en arbejdsgruppe med deltagelse af
reprasentanter fra Trafikministeriet, Miljo- og
Energiministeriet, de bergrte amtskommuner
og andre bergrte myndigheder i-forbindelse
med fastleeggelse af overordnede linieforings-
alternativer. I forbindelse med den videre be-
arbejdning af linieforingsalternativerne vil de
bererte kommuner tillige blive inddraget i ar-
bejdsgruppen. Der skal i projekteringen tages
hensyn til Hovedstadsregionens fingerstruk-
tur. En vasentlig opgave er séledes at undersg-
ge, hvorledes banen kan udformes under hen-
syntagen til de rekreative interesser i de gronne
kiler og forholdene i fingrenes byomréder.
Desuden vil offentligheden — herunder interes-
seorganisationer — blive informeret og fi mu-
lighed for at fremkomme med synspunkter i
projekteringsfasen.

Udgiften til analyse-, undersegelses- og pro-
jekteringsarbejdet i perioden ind til anlegslov
kan fremsattes, forventes at ville andrage ca.
100 mio. kr. Der er pa finansloven for 1997 i
drene 1997 og 1998 afsat henholdsvis 40 mio.
kr. og 275 mio. kr. bl. a, til disse omkostninger.

Det har forst veret muligt at ferdiggere
grundlaget for lovforslaget i slutningen af fe-
bruar, hvilket er drsagen til, at forslaget frem-
saettes pa dette sene tidspunkt. Det er endvide-
re fundet hensigtsmeessigt, at lovforslaget
fremsaettes samtidig med forslag til lov om ud-
bygning af Frederikssundsbanen og forslag til
lov om projektering af udretning af jernbane-
streckningen fra Eriknauer til Horsens og fra
Horsens til Skanderborg.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslaget med
tilhgrende bemarkninger, tillader jeg mig at
anbefale forslaget til Tingets hurtige og velvil-
lige behandling.



