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Skriftlig fremsaettelse (19. marts 1997)

Trafikministeren (Bjorn Westh):

Hermed tillader jeg mig for det hgje Ting at
fremsaette:

Forslag til lov om udbygning af Frederiks-
sundsbanen.
(Lovforslag nr. L 204).

I DSB-rammeaftalen af november 1994 blev
der truffet politisk beslutning om at styrke den
kollektive trafik i hovedstadsomridet blandt
andet ved at udbygge stationerne og sporan-
leeggene pd S-togsstrackningen Ballerup-Fre-
derikssund. Folketinget vedtog pd den bag-
grund Lov nr. 409 af 22. maj 1996 om projekte-
ring af Frederikssundsbanen, 1 den politiske
aftale af 24. oktober 1996 vedrerende DSB, der
supplerer DSB-rammeaftalen af november
1994, blev der truffet politisk beslutning om, at
der snarest muligt kunne fremsaettes forslag til
en anlaegslov for udbygningen.

Jernbanen mellem Ballerup og Frederiks-
sund er med det nuvarende enkeltspor en af
de mest belastede S-togsstraekninger i hoved-
stadsomradet. Der er med den nuvarende ka-
pacitet kun mulighed for 20-minutters drift pd
strekningen. Dette medferer en vaesentlig
overbelastning af togene p& hverdage i myldre-
tiden. En udbygning af streekningen vil give
mulighed for 10-minutters drift og nedsattelse
af rejsetiden, hvilket medferer en bedre trafik-
betjening. Desuden vil udbygningen medfare
en aflastning af den staerkt trafikerede Frede-
rikssundsvej. Endelig vil udbygningen betyde,
at trafiksikkerheden langs banen forbedres,
fordi alle overkerslerne pa straekningen bliver
nedlagt.

Lovforslaget giver bemyndigelse til at an-
legge et nyt 2. spor langs den eksisterende
jernbanestreekning og opfere to nye stationer
ved henholdsvis Malev Knudepunkt og Gl
Qlstykke. Desuden giver lovforslaget bemyn-
digelse til at anlaegge en station ved Store Ror-

bak, hvis der pi laengere sigt métte blive be-
hov herfor.

Med baggrund i projekteringslovens forud-
setninger har et uvildigt svensk radgivningsfir-
ma, SwedeRail, vurderet det oprindelige pro-
jekt. SwedeRail konkluderer i sin endelige rap-
port i februar 1997, at projektets forudsatnin-
ger er hensigtsmaessige og rimelige. ‘

SwedeRail anbefaler bl.a. at billiggere pro-
jektet ved at indstille S-togsdriften i sommer-
perioderne og indsette bustransport i stedet.
Lovforslaget giver bemyndigelse til at foretage
en sddan omlaegning af transporten i kortere
perioder, sdfremt det efter neermere undersg-
gelser viser sig at vare fordelagtigt.

Den forventede statslige omkostning for ud-
bygningsprojektet skennes at blive 722 mio. kr.
i 1997 prisniveau. P& grund af det tidlige pro-
jekteringsstadie, knytter der sig til omkost-
ningsskennet en vasentlig usikkerhed, der pé
basis af en omfattende usikkerhedsanalyse
vurderes at udgere 107 mio. kr. i forhold til
den forventede pris.

Der er pé finansloven for 1997 i arene 1997
og 1998 afsat henholdsvis 21,4 mio. kr. og
198,8 mio. kr. til anleegget. Den statslige finan-
siering efter 1998 fastleegges i en ny rammeaf-
tale for Banestyrelsen.

Det har forst veeret muligt at ferdiggere
grundlaget for lovforslaget i slutningen af fe-
bruar, hvilket er arsagen til, at forslaget frem-
seesttes pd dette sene tidspunkt. Det er endvi-
dere fundet hensigtsmaessigt at fremsatte lov-
forslaget samtidig med forslag til lov om pro-
jektering af jernbaneanleg Kebenhavn-Rings-
ted og forslag til lov om projektering af udret-
ning af jernbanestreekningen fra Eriknauer til
Horsens og fra Horsens til Skanderborg.

Idet jeg i gvrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemaerkninger, tillader jeg mig at
anbefale forslaget til Tingets hurtige og velvil-
lige behandling.



