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F. t. 1. om udbygning af Frederikssundsbanen

ron. De nye perroner anlagges med trappe- og ram-
peadgang til perrontunneler og forsynes med den fli-
_ sebelegning, aptering og beplantning, der er stan-
dard for S-banen. Forpladsarealerne dimensioneres
sdledes, at der bliver plads til yderligere parkering.
De nye forpladser anlaegges, s der bliver forbindel-
se med eksisterende stisystemer og — s4 vidt muligt —
tilkerselsadgang for biler. P4 Ballerup og Frederiks-
sund stationer sker der ikke n®vnevaerdige &ndrin-
ger af de publikumsvendte faciliteter, men der skal
anleegges nye terminalomrader i stedet for de eksi-
sterende. Endelig kan det navnes, at begge perroner
pa Dlstykke Station flyttes mod vest, sdledes at en ny
vej- og stiunderfering for Tjernehej ogsd kan udnyt-
tes som perrontunnel med trappe- og rampeadgang
til perronerne. Andringen medferer, at den eksiste-
rende stationsbygning skal nedrives.

Bestemmelsen giver endvidere hjemmel til, at en
razkke broanlaeg pé straeekningen kan udvides, s der
bliver plads til det nye spor. Det drejer sig om broan-
leeggene ved Smarumvej, Vaerebro A, Stenlese A, sti-
tunnelen ved H.P. Hansensvej, Krogholmvej, Frede-
rikssundsvej, Alebzksrenden og stitunnelen ved Op-
pe Sundby. Visse broanlag nedrives, da det ikke er
muligt at udvide dem til det nye spor. Ved Gl. Mar-
beakvej og Toftholmvej /Viadukten opferes der nye
tilsvarende broer, ved Storemosevej erstattes broen
af en tunnel, og ved Kildedal og ved Friheden an-
leegges der parallelveje i stedet.

Desuden skal alle streekningens overkersler ned-
laegges. Som erstatning for overkerslerne for Peder-
strupvej og Snostrupvej/Dalvejen anlaegges der tun-
neler i den nedlagte overkersels tracé. Ved Hovevej,
Hampelandvej, Frederiksborgvej og Seborggérd er
det ikke hensigtsmessigt at opretholde passagemu-
ligheden i det eksisterende tracé. Her etableres der
udflyttede tunnelanleg suppleret med nedvendige
vej- eller stiforbindelser til de nedlagte overkerslers
tracé. Ved Laerkebzkvej, Egedalsvej og Bjergvejen
anleegges der vej- eller stiforbindelse parallelt med
banen frem til det nermeste krydsningssted.

Bestemmelsen giver derudover hjemmel til at fore-
tage andre nedvendige sendringer — herunder de
supplerende miljetiltag — i forbindelse med udbyg-
ningen.

Der henvises i gvrigt til vedheftede bilag med kort
over det projekterede anlaeg.

Til § 2

Bestemmelsen i stk. 1 giver trafikministeren hjem-

mel til at ekspropriere de for anlaegget nedvendige
arealer og ejendomme.

Sterstedelen af de arealer, som skal eksproprieres
til brug for anlagget, er i dag landbrugsjord, men det
bliver ogsd nedvendigt at ekspropriere enkelte bebo-
elsesejendomme. Ekspropriationen af disse ejen-
domme vil blive foretaget hurtigst muligt efter lovens
vedtagelse.

Ud over egentlig arealerhvervelse til baneanlag-
get er det npdvendigt med udgangspunkt i stark-
strgmsreglementets bestemmelser at pdlaegge jernba-
nens naboejendomme servitutter svarende til den el-
driftservitut, der benyttes pé de elektrificerede fjern-
banestrakninger. Bestemmelsen i stk. 2 giver hjem-
mel til dette.

Til § 3

Bestemmelsen giver trafikministeren bemyndigel-
se til i kortere perioder at indstille S-togsdriften og
indseette busdrift mellem stationerne pa strackningen
med henblik pd muligheden for at kunne udfere dele
af anlagsarbejdet i degndrift, sdfremt det efter neer-
mere undersggelser viser sig, at det alt taget i be-
tragtning vil vaere fordelagtigt. En eventuel indstil-

‘ling af S-togsdriften skal finde sted efter samrdd med

Banestyrelsen, DSB og kommunerne i omrddet,
samt efter grundig information af borgerne i kom-
munerne i god tid for driften indstilles, og busserne
indsettes. Fordelen ved en sddan ordning kan des-
uden veere, at arbejdsmiljoet for anlagsarbejderne
forbedres, og at passagererne undgdr gener ved
eventuelle forsinkelser i togdriften under anlagspe-
rioden. Omlegning af arbejdet kan endvidere med-
fare, at stgjgener i forbindelse med anlagsarbejdet
bliver de mindst tenkelige. Endelig betyder det, at
gener for den gvrige trafik i forbindelse med anlesegs-
arbejdet ved broer og overkersler bliver mindre, for-
di arbejdet kan afvikles hurtigere. Ulempen er, at
DSB mister billetindtaegter i anlagsperioden, og i
veerste fald méske kan tabe markedsandele, sdfremt
passagererne permanent vealger at benytte andre
tranportformer. Safremt det besluttes at indstille
driften, skal fordelene herved dekke DSB’s net-
toindtaegtstab og udgifterne til erstatningsbefordring
i perioden.

Til § 4

1 folge bestemmelsen traeder loven i kraft dagen
efter bekendtgerelsen i Lovtidende.



