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F. t. 1. om udbygning af Frederikssundsbanen

jostyrelsens vejledning nr. 1, 1997 om stej og vibra-
tioner fra jernbaner.

4.2 Vibrationer

I anlagsfasen vil nedramning af konstruktionsde-
le og arbejdskersel medfere en del vibrationsgener.
Nér anlaegget er feerdigt vil udbygningen som ud-
gangspunkt ikke medfere kraftigere vibrationer end
nu. Med 10-minutters driftens indferelse vil den for-
ogede togfrekvens dog betyde, at vibrationerne vil
forekomme oftere end ved 20-minutters drift. Hvis
der imidlertid skulle vise sig uacceptable stigninger i
forhold til den i ovennaevnte vejledning fra Miljeosty-
relsen angivne greense, vil de om muligt blive athjul-

pet.

4.3 Kulturminder og kulturhistoriske veerdier

Jernbanestraekningen Ballerup-Frederikssund blev
oprindeligt anlagt for sdvel gods- som passagertra-
fik. Dette praeger flere bygninger langs streekningen.
Stationerne og ledvogterhusene reprasenterer ka-
rakteristiske miljeer, og disse bygninger er ikke vae-
sentligt @ndrede, siden de blev opfert omkring ar-
hundredeskiftet. En enkelt stationsbygning er derfor
registreret som bevaringsverdig.

Banestraeekningen passerer desuden et antal vand-
lob med stenkister og broer af kulturhistorisk inter-
esse. De eksisterende granitfronter pd disse anleg
genopfoeres pd de nye facader, nar stenkisterne/bro-
erne forleenges under det nye spor. Desuden er der
registreret fem fredede diger, der steder op til banen.

P4 baggrund af arkeologiske undersegelser vil
der blive foretaget arkaologiske provegravninger ~
og eventuelt heraf folgende udgravninger — langs
strackningen forud for anlaegsprojektet.

En razkke kulturminder og kulturhistoriske veerdi-
er vil sdledes blive berort af projektet i anlaegsfasen.
Udbygningen af banen bliver tilrettelagt sdledes, at
vasentlige kulturveerdier bliver pdvirket mindst mu-
ligt heraf.

4.4 Landskabelige veerdier

I forbindelse med udvidelse af banen skal der eta-
bleres nye stationer pa strackningen, og de eksiste-
rende stationer skal bygges om. Desuden skal der
etableres broer, tunneler eller parallelveje i forbin-
delse med nedlaeggelsen af overkersler.

De nye anleeg vil skabe endrede fysiske rammer i
landskabet. DSB har derfor gennemfert en narmere
bearbejdning med bl.a. visualiseringer af de bererte
omréder. Andringerne vil forholde sig afdeempede i
forhold til de landskabelige treek — uden dog at vaere
usynlige.

I de omrdder, hvor banen er anlagt pd en dem-
ning, vil de to spor blive etableret pd én og samme
demning, og udbygningen vil sdledes kun i ringe
omfang forstaerke den barriereeffekt i landskabet,
som den eksisterende bane allerede har flere steder.

4.5 Naturveerdier

Arealerne langs banen har en vigtig funktion som
spredningskorridor og fedesggningsomréide for pat-
tedyr og fugle. Banen krydser desuden tre omrdder,
der er udlagt som biologiske spredningskorridorer i
amternes rcgionp)aner, et antal vandleb underlagt
henholdsvis generel og lempet méalsaetning og en del
rekreative interesseomrdder.

Banen lgber pa visse straekninger gennem blad-
bundsomréder — heraf fire, der i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 3 s& vidt muligt skal friholdes for
byggeri og tekniske anleg. I disse omrdder er det
nedvendigt at erstatte bledbunden under sporene
med stabile materialer, for at sporet kan ligge fast.
Det skonnes, at der skal udskiftes ca. 100.000 m?
blgdbund. Det overskydende bledbundsmateriale
vil s& vidt muligt blive anvendt til jordforbedring pa
landbrugsarealer.

Etableringen af dobbeltspor indebarer, at natur-
omrader af et vist, arealmessigt begreenset omfang
permanent inddrages til baneformél. Den ogede tra-
fik og en eventuelt storre toghastighed vil oge risiko-
en for pdkersler af dyr, men den egede risiko sken-
nes ikke at fi naevneveerdig betydning for bestanden.

Stgjniveauet vil stige, som falge af den egede tog-
drift. Erfaringer fra tilsvarende projekter viser imid-
lertid, at dette ikke fir storre betydning for dyrene,
der hurtigt veenner sig til de nye forhold. Endelig
kan det tilfojes, at det er muligt at tilrettelagge ud-
bygningen sdledes, at den kun far en begraenset ef-
fekt pa flora og fauna langs banen.

4.6 Supplerende miljotiltag

Skov- og Naturstyrelsen, de bererte amtskommu-
ner og kommuner, samt en reekke interesseorganisa-
tioner er fremkommet med indsigelser om, at det i
offentlighedsfasen fremlagte projekt ikke i tilstrack-
keligt omfang tilgodesd hensyn til miljemeessige in-
teresser.

DSB har derfor i samarbejde med Skov- og Natur-
styrelsen, amter og kommuner udarbejdet en liste
over supplerende miljetiltag, der anbefales etableret
i forbindelse med udbygningsprojektet.

For at sikre adgang til rekreative omrder, anlaeg-
ges der tveergdende stier og underforinger ved Frihe-
den, Helledemose/Egedal, Lyngen og Bjergvejen.
Desuden anbefales det, at der ved dlgbsbroerne over



