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F. t. 1. om udbygning af Frederikssundsbanen

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Baggrunden for lovforslaget

I DSB-rammeaftalen af november 1994 blev der
truffet politisk beslutning om at styrke den kollektive
trafik i hovedstadsomradet blandt andet ved at ud-
bygge stationerne og sporanlaggene pa S-togsstraek-
ningen Ballerup — Frederikssund. Folketinget vedtog
pa den baggrund Lov nr. 409 af 22. maj 1996 om
projektering af Frederikssundsbanen. I den politiske
aftale af 24. oktober 1996 vedrerende DSB — som
supplement til DSB-rammeaftalen af november 1994
— blev der truffet politisk beslutning om, at der sna-
rest muligt kunne fremsattes forslag til en anlegslov
for udbygningen.

Jernbanen mellem Ballerup og Frederikssund er
med det nuvaerende enkeltspor en af de mest belaste-
de S-togsstrakninger i hovedstadsomrddet. Der er
med den nuveerende kapacitet kun mulighed for
20-minutters drift pd streekningen. Dette medferer
en veesentlig overbelastning af togene pa hverdage i
myldretiden. '

Hertil kommer, at der i de kommende ar forventes
veekst 1 kommunerne langs streekningen, hvilket
yderligere vil belaste den eksisterende forbindelse.
Trafikprognoser har sdledes vist, at der er passager-
underlag for udbygningen. Dette aktualiserer yderli-
gere behovet for forbedring af kapaciteten.

En udbygning af stratkningen vil give mulighed
for 10-minutters drift og nedsettelse af rejsetiden.
Hertil kommer, at der indsattes nye S-tog. Det vil
gore den kollektive trafik mere attraktiv for borgerne
i omrddet og medfere en aflastning af den steerkt tra-
fikerede Frederikssundsvej. Endelig vil udbygnin-
gen betyde, at trafiksikkerheden langs banen forbed-
res, fordi alle overkerslerne pd straekningen bliver
nedlagt.

2. Anleeggets udformning

iJernbanestrazkningen mellem Ballerug og Frede-
rikssund er ca. 23 km lang. Banen lgber igennem
Ballerup, Ledgje-Smerum, Stenlgse, Qlstykke og
Frederikssund Kommuner og Kobenhavns og Fre-
deriksborg Amter.

Det nye spor anlagges parallelt med — og umid-
delbart op ad — det eksisterende spor. Dette er mu-
ligt, fordi den nuvaerende enkeltsporede bane en
raekke steder er forberedt for en sddan udbygning.
P4 starstedelen af strackningen vil det nye spor blive
placeret syd for det eksisterende spor. I forbindelse
med udbygningen er det ngdvendigt at ekspropriere
arealer og enkelte beboelsesejendomme langs det
cksisterende spor. Desuden skal en raekke broer pa
streckningen ombygges, og samtlige overkersler pd
strackningen vil som neevnt blive nedlagt. Erstat-
ningsanleggene for overkerslerne er vejbroer, tun-
neler eller ny veje, der anlaegges parallelt med jern-
banen og forbindes med eksisterende veje. Der hen-
vises til vedhaftede bilag med kort over det projek-
terede anleg.

Planleegningen af erstatningsanleggene er foreta-
get i teet samarbejde med de bergrte amter og kom-
muner. Valget af hvilken type anlag, der skal etable-
res, er foretaget ud fra en afvejning af fordele og
ulemper ved mulige erstatningsanleg — herunder de
planmassige, de skonomiske og de miljemassige
forhold. ‘

I forbindelse med udvidelsen af banen bliver der
foretaget ombygninger af de eksisterende stationer,
og to nye stationer bliver opfert ved henholdsvis
Malev Knudepunkt og Gl. @istykke. Desuden giver
loven hjemmel til at anlaegge en ny station nord for
Store Rerbazk, hvis der mdtte blive behov herfor.

1 overensstemmelse med forudsatningerne i pro-
jekteringsloven har der inden fremsaettelsen af dette
lovforslag veeret foretaget en miljeundersegelse, li-
gesom der har veret afholdt offentlig hering om pro-
jektet i de bererte kommuner efter retningslinierne i
planloven. Heringsfasen har medfert forskellige kor-
rektioner af det fremlagte projekt.

3. Offentlig horing
Den offentlige hering blev afviklet med en kort,
indledende idéfase efterfulgt af en laengerevarende
offentlighedsfase i de fem bererte kommuner.
Idéfasen blev atholdt i perioden fra den 19. juni til
den 3. juli 1996. Som optakt til idéfasen udsendte
DSB, efter 1. januar 1997 Banestyrelsen, i de fem be-



