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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemerkninger

Lovforslaget vedrerer en @endring af lov om garan-
tier for 18n til bygning af mindre fragtskibe, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 91 af 28. februar 1986, som andret
ved lov nr. 380 af 6. juni- 1991. Den eksisterende lov
giver alene hjemmel til statskassen til at yde garanti
for 14n til ny- og ombygning af skibe. Med sndrin-
gen bliver det muligt ogsd at yde garanti til keb af
brugte skibe. Desuden @ndres ordningens admini-
stration, idet der oprettes et besluttende fragtskibs-
garantiudvalg.

Der er behov for at fremme setransporten af mil-
jemessige grunde, og fordi vejtransporten i Europa
trues af sammenbrud pd grund af voksende lastbil-
trafik, som ikke i leengden kan afhjeelpes ved udbyg-
ning af infrastrukturen pd land.

Den danske flade af mindre fragtskibe er i dag
gennemsnitlig 20 &r gammel. Selvom fldden er
blandt de nyeste i Europa, er der alligevel behov for
at fremme fornyelsen i erhvervet og modernisere fli-
den.

Som i andre erhverv har iveerksattere og de min-
dre akterer vanskeligt ved at opnd finansiering pé
markedsvilkdr. Muligheden for at yde garanti for 1an
til keb af brugte skibe vil saerligt gavne de mindre
rederier, som sjaldent kan bare omkostningerne
ved finansiering af nye skibe.

Der eksisterer i dag ordninger vedrerende ny- og
ombygning af skibe, men ingen for keb af brugte ski-
be.

Der fastsettes en garantiramme pd 1 mia. kr., dog
hajst 200 mio. kr. arligt, til opfyldelse af lovens for-
mél. Der skal betales en risikopremie for at opnd
garanti. Risikopreemien skal dakke statens udgifter
pé eventuelle tab under ordningen samt udgifter til
ordningens administration. Forslaget indebarer, at
skibe, hvortil der ydes garanti, skal registreres i Dan-
mark eller pd Fargerne.

Muligheden for administrativ rekurs af afgerelser
om_garantistillelse afskeeres. Endelig indfores der
hjemmel til straf for afgivelse af urigtige eller vildle-
dende oplysninger i forbindelse med ansegning om
garanti.

2. Forholdet til EU-retten

Alle EU- og E@S-borgere har i dag i medfer af
feellesskabsretten mulighed for at lade et skib regi-
strere i Danmark. Kravet om dansk eller fareosk regi-
strering som en betingelse for at opnd garanti vurde-
res sdledes ikke at vaere diskriminerende.

Den geeldende lov er anmeldt til Europa-Kommis-
sionen, som pd grund af betaling af en risikopraemie
til deekning af administrations- og erstatningsudgif-
terne og den tilstrabte selvfinansiering, har vurderet,
at ordningen ikke omfatter noget stgtteelement. Ain-
dringen af loven vurderes heller ikke at indeholde
noget stotteclement. Da dette imidlertid beror p3 en
skensmeessig vurdering, vil lovforslaget blive an-
meldt til Europa-Kommissionen i medfer af EF-

* traktatens artikel 93, stk. 3, og loven vil forst blive sat

i kraft, nir Europa-Kommissionens godkendelse fo-
religger.

3. Administrative og statsfinansielle konsekvenser

Der skal i henhold til loven betales en preemie, der
bade deekker risikoen p4 garantien og omkostninger-

- ne ved administration. Ordningen skal sdledes hvile

isig selv. Det kan dog ikke udelukkes, at ordningen
vil medfere tab, der overstiger den akkumulerede
preemieindbetaling.

Loven vil blive administreret af Erhvervsfremme
Styrelsen. Udgifter til administration af ordningen
desekkes af presmieindtaegterne.

4. Erhvervsokonomiske konsekvenser

En @endring af garantiordningen til ogs at omfat-
te brugte skibe ma vurderes som et vaesentligt bidrag
til at opretholde og forny den danske flide af mindre
fragtskibe, som er i steerk konkurrence med skibe fra
bl.a. Tyskland og Holland.

5. Heringer

Lovforslaget har varet til hering hos Danmarks
Skibskreditfond, Danmarks Rederiforening, Rederi-
foreningen af 1895, Rederiforeningen for mindre ski-
be, Specialarbejderforbundet i Danmark, Bilferger-
nes Rederiforening, Dansk Industri, CO-Industri,



