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F. t. 1. vedr. det skandinaviske luftfartssamarbejde -

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning.

Siden 1946 har de tre skandinaviske luftfartssel-
skaber, Det Danske Luftfartselskab A/S (DDL), Det
Norske Luftfartselskap A/S (DNL) og Aktiebolaget
Aecrotransport (ABA), der i 1996 skiftede navn til
henholdsvis SAS Danmark A/S og SAS Norge ASA
samt for ABA’s vedkommende efter en fusion med
Svensk Interkontinental Lufttrafik AB (SILA). til
SAS Sverige AB (publ), drevet lufttrafik i facllesskab.

Indtil 1948 var der tale om interkontinental trafik
pé& Amerika, og samarbejdet foregik under betegnel-
sen Scandinavian Airlines System (SAS), Overseas
Division (OSAS), ved at de tre selskaber indsked
materiel i forholdet 2:2:3, nemlig DDL 2/7, DNL
2/7 og ABA 3/7. Virksomheden blev drevet for fzl-
les regning, siledes at rettigheder og forpligtelser
samt gevinst og tab blev delt mellem selskaberne i
forhold til deres andele i konsortiet.

Dette samarbejde blev i 1948 udvidet til ogsd at
omfatte lufttrafik pé linier i Europa, Orienten og Af-
rika, hvilket skete under navnet Scandinavian Airli-
nes System, European Division (ESAS). Den inden-
landske rutetrafik i Danmark, Norge og Sverige blev
fortsat varetaget af de tre nationale selskaber hver
for sig.

I 1948 blev skandinavisk luftfart sdledes udfort af
fem forskellige organisationer, og da dette de folgen-
de ar skete med utilfredsstillende gkonomiske resul-
tater blev der indledt undersegelser af, om samarbej-
det burde seges opretholdt i en rationaliseret og ef-
fektiv form. Resultatet af dette arbejde var et forslag
om, at SAS burde drives som én virksomhed, og at
dette nye SAS konsortium skulle overtage al luft-
fartsvirksomhed udfert af de tre selskaber og OSAS
samt ESAS. SAS konsortiet skulle efter forslaget dri-
ves under ét for feelles regning og risiko, sdledes at
rettigheder og forpligtelser, gevinst og tab skulle for-
deles mellem de tre selskaber i forhold til deres in-
teressentandele i SAS. Selskaberne skulle sdledes
ophgre med at drive selvsteendig luftfartsvirksomhed
og alene fremme dette formdl som interessenter i
SAS.

Forslaget fik principiel tilslutning i de tre selska-
ber under forudsatning af, at vedkommende myn-
digheder i de tre lande godkendte forslaget, og der
samtidig blev opndet enighed om en rackke praktiske
spergsmdl. Ved et skandinavisk trafikministermede
den 8. maj 1950 blev der opndet enighed om, at det
skandinaviske luftfartssamarbejde burde fortsaette,
og der blev nedsat et embedsmandsudvalg, der afgav
betankning den 16. oktober 1950 angdende udvidel-
se af det skandinaviske luftfartssamarbejde inden for
SAS. )

Dette udvalg tilsluttede sig forslaget om et udvidet
SAS-samarbejde og foreslog, at en mellem de tre sel-
skaber for en periode af 25 dr indgdet samarbejdsaf-
tale (konsortialoverenskomsten) blev godkendt af de
tre landes regeringer. Konsortiet havde et betydeligt
kapitalbehov, som hovedsagelig skulle dakkes af
moderselskaberne i forholdet 2:2:3, idet den risiko-
bearende kapital i de tre moderselskaber skulle ind-
skydes med lige store beleb af henholdsvis staten og
private aktieinteresser i de tre lande, hvorved der vil-
le blive tale om samarbejde pa lige fod mellem stats-
lige og private aktieinteresser.

Samtidig blev det i betaenkningen foresldet, at de
tre landes samlede indsats i international rutetrafik
burde koncentreres hos det nye' selskab, hvorved
SAS ville opnd en faktisk fortrinsret til rutetrafik.

Betenkningen dannede grundlag for lovforslag
nr. 51 om Danmarks deltagelse i det skandinaviske
luftfartssamarbejde, der blev fremsat den 7. decem-
ber 1950. Det fremgdr af bemarkningerne hertil, at
konsortialoverenskomsten i lighed med, hvad der
havde veret tilfzeldet med OSAS- og ESAS-aftaler-
ne, skulle godkendes af ministeren, hvilket kunne
ske i medfer af luftfartsloven. Tilsvarende kunne de
af udvalget behandlede koncessionsspergsmal for-
mentlig lgses inden for rammerne af de befojelser,
som tilkommer ministeren i henhold til luftfartslo-
ven.

Det centrale indhold af lovforslaget var derfor at
godkende, at ministeren kunne traeffe en reekke for-
anstaltninger vedregrende statens gkonomiske med-
virken ved nytegning af aktier i DDL, hvilket inde-
bar, at de statslige og private akticinteresser blev for-



