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gange starre, end tilfaeldet var for uheld med person-
biler. »

Det fremgdr ligeledes af forarbejderne, at tanken
bag det skeerpede bgdeniveau i henhold til faerdsels-
lovens § 118, stk. 3, er, at bederne skal afspejle den
risikoforggelse, som hastighedsoverskridelsen med-
forer. Der skete derfor i forbindelse med lovendrin-
gen en omlegning af bedeberegningen i sager om
hastighedsovertreedelser, sdledes at der tages ud-
gangspunkt i den procentuelle overskridelse af den
aktuelle hastighedsgreense, og sdledes at bgdebereg-
ningen sker efter en progressivt stigende skala. Den-
ne beregningsmetode anvendes, hvad enten der er
tale om overskridelse af en generel hastighedsgran-
se, en lokalt fastsat hastighedsgraense eller en kere-
tojsbestemt hastighedsgraense.

Baggrunden for den serligt skaerpede bzdetakst
ved. hastighedsovertreedelser pd motorveje med en
hastighedsgreense pd 100 km/t eller derover er i for-
arbejderne herudover forklaret med miljemeessige
og energimassige hensyn.

Der er imidlertid rejst kritik af de skavheder i bg-

~ detaksterne, som bestemmelsen medfarer.

En konsekvens af, at det i forbindelse med lovaen-
dringen i 1992 blev besluttet at lade vejens karakter
(motorvej) veere afgerende for bedestorrelsen, er, at

beden for en given procentvis overtredelse af en ke-

retgjsbestemt hastighedsgreense for andre keretgjer
end lastbiler er sterre ved karsel pd motorvej end
ved kersel pd den evrige del af vejnettet, hvor
uheldsrisikoen alt andet lige er storre.

Rigspolitichefen har i forbindelse med ovenstden-
de kritik efter anmodning fra Trafikministeriet ind-
hentet erfarmgsmaterlale om anvendelsen af feerd-
selslovens § 118, stk. 3.

I den forbindelse har Rigspolitichefen foretaget en
opgerelse over antallet af sager, som Rigspolitichef-
ens Faerdselspoliti i perioden fra 12. oktober 1995 til
25. oktober 1995 har behandlet vedrerende anven-
delsen af ferdselslovens § 118, stk. 3.

- Opgerelsen viste, at der i perioden er behandlet i
alt 4.510. sager om hastlghedsovertraede]ser for alle
keretgjer.

Der blev i alt pd motorvej optaget 417 rapporter.

* Heraf var de 59 rapporter optaget som folge af ha-
_stighedsovertraedelser med person- og varebil med

pdhangskeretej, og de 61 skyldtes hastighedsover-
treedelser i forbindelse med lastbilkersel. Herudover
blev.der optaget 7 rapporter i forbindelse med bus-
karsel og 290 rapporter for hastlghedsovertraedelser
med- personbiler.

Antallet af rapporter optaget i forbindelse med ha—
stighedsovertreedelser pd almindelige 1andeve_|e 0g

motortrafikveje beleb sig til i alt 1.241. Heraf blev.

der optaget rapport i 36 tilfelde med person- og va-
rebil med pdhengskeretej, 89 rapporter i forbindelse
med lastbilkersel, 2 rapporter i forbindelse med bus-
kersel og 1.114 i forbindelse med personbilkersel.

For si vidt angdr hastighedsovertraedelser i tactte-

re bebygget omrade er der i perioden optaget 2.852
rapporter, heraf omhandlede 43 rapporter person-
og varebil med pdhaengskeretsj, 69 rapporter om-
handlede lastbiler, 10 rapporter omhandlede busser
og 2.730 rapporter omhandlede personbiler.
. Rigspolitichefen har i forbindelse hermed oplyst,
at kontrollen 13 en uge efter hastighedskampagnen
»Hastighed i by«, og en del rapporter og dermed
anvendte ressourcer til rapportskrivning hidrerer fra
mdlinger i tacttere bebygget omrade.

‘Det bemaerkes endvidere, at den valgte og relativt
korte periode neppe kan anses for helt daekkende
for anvendelsen af faerdselslovens § 118, stk. 3, idet
efterdrsferie, fraveer til andre tjenstlige opgaver,
sagsbehandlingen ved hastighedskampagnen og
samtidigt afholdte lokale hastighedskampagner,
hvor Rigspolitichefens Faerdselspoliti har medvirket,
har haft indflydelse pa rapportoptagelserne.

Rédet for Trafiksikkerhedsforskning har over for
Trafikministeriet oplyst, at totalrisikoen, dvs. den ri-
siko, som en trafikant i et transportmiddel péfgrer
sig selv og andre, er hgjst for varebil (6,14 dracbte
eller - tilskadekomne pr. 10 mio. km), for busser
(2,80), for lastbiler (1,74) og for personbiler (1,64).
Det har ikke veeret muligt for Radet for Trafiksikker-
hedsforskning at beregne risikotal for person- eller.
varebil med pdhaengskeretsj.

Som det fremgér af en udtalelsen fra Rédet for
Trafiksikkerhedsforskning, er den risiko, som en tra-
fikant i et transportmiddel paferer sig selv og andre,
sterst for de keretgjstyper, hvor der i feerdselsloven
allerede i dag er fastsat koretgjsbestemte hastigheds-
greenser.

Det findes pd denne baggrund fardselssikker-
hedsmaessigt uhensigtsmaessigt, at det alene er lastbi-
ler, der pdlignes en skarpet. bede for overtraedelse af
hastighedsgraenserne pa det almindelige vejnet.

Séledes foreslds det, at der for busser og personbi-
ler med en tilladt veegt pd ikke over 3.500 kg med
tilkoblet pdhaengsvogn, saettevogn eller registrerings-
pligtigt pdheengsredskab, herunder campingvogn, li--
geledes udmaéles en skarpet bede for overtreedelser
af hastighedsgranserne pa det gvrige vejnet.

Det vil medfere, at der for alle keretejstyper, for
hvilke der er fastsat en keretgjsbestemt hastighed,
udmaéles en skeerpet bgde for hastighedsovertrazdel-
ser ikke blot pd motorveje men ogsd pd det evrige
vejnet. .



