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benytte de for busser serligt anlagte baner, men de
lokale myndigheder.

Forslaget medforer séledes at det er de myndighe-
der, der treffer beslutning om etablering af busba-
ner, der ogsd kan traffe beslutning om, at banerne
kan benyttes af andre feerdselsarter, herunder hyre~
vogne.

Det er en del af formdlet med den foresldede aen-
dring at &bne mulighed for, at hyrevogne i videre
omfang end hidtil fir adgang til at benytte busbaner-
ne. Regeringen forventer, at disse tilladelser vil blive
givet, hvis der ikke er en konkret begrundelse for at
undlade at give hyrevogne. adgang til at benytte en
busbane.

Hyvis de lokale myndigheder ikke kan blive enige
om, at hyrevogne skal have adgang til at benytte bus-
banerne, vil hver af de nzvnte myndigheder kunne
foreleegge sporgsmadlet for trafikministeren efter lo-
vens § 92, stk. 5, hvorefter trafikministeren kan afge-
re, om hyrevogne kan benytte den konkrete busbane.

Hyvis en busbane i en kommune fortsastter i en an-
den kommune, eller en busbane pé en kommunevej
fortseetter i en busbane pa en landevej, og vejbesty-
relserne ikke er enige om, hvorvidt hyrevogne mé be-
nytte busbanen, kan tvisten indbringes ‘for enten
amtsridet eller trafikministeren efter § 5 i lov om of-
fentlige veje.

Endvidere vil borgerne kunne klage over beslut-
ningen til trafikministeren for s& vidt angér retlige
spergsmail efter ferdselslovens § 92, stk. 5.

I forbindelse med forsegsordningen i Kebenhavn
blev der udstedt en seerlig bekendtgerelse om forse-
get —bekendtgerelse nr. 817 af 17. oktober 1995 — der
fastslog, at forseget gennemfores ved, at der afmeer-
kes med symbolet »Taxi«, og at denne afmarkning
betgd, at hyrevogne uanset bestemmelsen i feerdsels-
lovens § 14, stk. 1, under forseget ikke havde pligt til
at anvende busbanerne.

Hvis forslaget vedtages, vil tilsvarende bestemmel-
ser blive indfert i afmaerkningsbekendtgerelsen, si-
ledes at hyrevogne fir mulighed for, men ikke pligt
til at anvende de for busser sarligt anlagte baner, nir
busbanen er afmerket med »Taxi«.

Trafikministeren ‘kan endvidere efter feerdselslo-
vens § 95 om forngdent fastsastte supplerende regler
om afmeerkningen.

Til nr.. 2, 19 og 20 :
Efter ferdselslovens § 37, stk. 5, § 85, stk. 3, og
§ 86, stk. 2, kan justitsministeren — nu trafikministe-
ren ~ fastsette bestemmelser om betaling for politi-
assistance.
Da politiet henhgrer under justitsministeren, er
det naturligt, at fastsacttelse af sddanne betalingsbe-

stemmelser sker efter forhandling med justifsmini-
steren. Andringsforslagene praciserer dette.

Til nr. 3

Den galdende bestemmelse i fierdselsloven tilla-
der transport af bern under 6 ir pa cykel. Med be-
stemmelsens nuvarende formulering anses det hel-
ler ikke for muligt at tillade transport af bern pa 6 &r
og derover eller andre personer i pdhaengsvogn eller
sidevogn til cykel.

I Sverige og Finland er det tilladt at transportere 2
bern under 6 ir pa cykel, hvis fareren er over 15 &r
og ét barn under 10 &r, hvis fereren er over 18 ar. I
Holland er det tilladt at transportere bern under 8 ar
pé cyklen, men kun hvis de er anbragt sikkert med
tilstragkkelig stotte til ryg, haender og fodder. Hvis
passageren pd cyklen er 8 ér eller derover er der i n-
gen restriktioner.

I Danmark stilles der i den geldende ferdselslov
krav til berns placering som passagerer pa cykel, pd
den méde, at der skal veere indrettet siddeplads med
serlig beskyttelse mod hjuleger. I handlen findes
barnestole, der opfylder dette krav. Disse stole er
normalt beregnet til bern op til 25 kg.

Dansk Cyklist Forbund har foresldet, at reglen
endres enten ved, at aldersgransen for bern sattes
op eller ved, at aldersgraensen erstattes af en veegt-
granse.

Radet for Traﬁk51kkerhedsforskn1ng er enig med-

. Cyklistforbundet i, at det under visse trafikale om-

steendigheder muligvis vil veaere sikrere at transporte-
re bern pa 6 &r og derover pd den voksnes cykel eller
i cykelanhanger end at lade begrnene kere pa egen
cykel. Radet vil dog ikke ukritisk tilslutte sig forsla-
get, idet en rackke forhold i s fald ferst md overve-
jes.

De snkkerhedsmaesmge problemer vedrerende
bern som passagerer pd-cykel eller i anhanger angar
efter Radet for Trafiksikkerhedsforsknings opfattel-
se forst og fremmest barnets hejde og barnets vasgt.
Det gezlder dels i forhold til en sikker placering af

.barnet, dels i forhold til cyklistens muligheder for at

mangvrere og bremse sikkert.

Ferdselsstyrelsen har papeget, at de forhold, der
afger, hvad det er forsvarligt at transportere, er vidt
forskellige afhangig af, om der er tale om f.eks. to-

_ hjulet cykel, tohjulet pdhangsvogn eller trehjulet

ladcykel. Spergsmdlet om begransninger ved trans-
port af personer pd cykel og i anhanger ber derfor
grundlaeggende dreje sig herom.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har ingen do-
kumentation for, hvilke vaegtgraenser man bar leegge
sig fast pd, men et vejledende bud kunne vere, at
passagerer pa en tohjulet cykel hgjst mé veje 25 kg,



