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F. t. 1. vedr. faerdselsloven:
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Dansk Cyklist Forbund
Motorcykelbranchens Landsforbund
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Danmarks Automobilforhandler Forening
Automobil-Importerernes Sammenslutning
De Samvirkende Invalideorganisationer
NOAH-Trafik

Vognmandsfagets Arbejdsgiverforening
Storkebenhavns Hyrevognsnavn
Bestillingskontorernes Sammenslutning
Centralforeningen af Taxiforeningen i Danmark
Dansk Taxi Forbund

Storkebenhavns Taxivognmeends Arbejdsgiver-
sammenslutning,

Forbrugerrddet.

Tele Danmark Mobil

Motorhistorisk Samrdd

Dansk Veteranbilklub

Bemeaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Til nr. 1

Bestemmelsen i feerdselslovens § 14, stk. 6, der fo-
reslds ophavet, giver trafikministeren mulighed for
at fastsatte bestemmelser for hyrevognes benyttelse
af busbaner.

Bestemmelsen blev indsat i ferdselsloven i 1976
pé Retsudvalgets initiativ, efter at udvalget indgéen-
de havde dreftet, om der burde indsattes en bestem-

melse, der generelt giver hyrevogne adgang til at be-
nytte de for busser serligt anlagte baner. ,

Nér en sddan bestemmelse ikke blev vedtaget i
1976, skyldes dette, at den davaerende justitsminister
fremsatte en razkke indvendinger imod hyrevognes
brug af busbanerne.

Disse indvendinger mod hyrevognes brug af bus-
banerne omfattede bla., at bussernes fordele ved
busbanerne formindskes veesentligt, at andre trafik-
anter traekkes med ind i busbanerne, hvorved gener-
ne bliver endnu sterre, samt at hyrevogne vil overha-
le busserne og dermed foretage slalomkarsel.

Det blev i forbindelse med vedtagelsen af det nu-
geldende stk. 6, forudsat, at der i ferste omgang
skulle iveerkseettes en begranset forsegsordning ferst
og fremmest i Kgbenhavns Kommune.

Et sddant forsgg har vaeret gennemfert i Keben-
havn i en periode fra 1. november 1995 til 30. juni
1996 pé strazkningen mellem Christiansborg Slots-
plads og Christmas Mpllers Plads.

Vejdirektoratet har pd Kebenhavns Kommunes
vegne foretaget en narmere undersogelse af forse-
get.

Undersogelsen konkluderer, at der pd forsegs-
streekningen bade for hyrevogne og for den gvrige
trafik har vaeret en tidsmeessig gevinst i myldretids-
trafikken, ved at hyrevogne benyttede busbanerne
det pagaeldende sted, medens der ikke for bussernes
mulighed for at komme frem er konstateret nogen
mdlbar forringelse. Hovedstadsomradets Trafiksel-
skab er dog ikke enig i denne konklusion.

.Af undersogelsen fremgar, at den pagaeldende for-
sogsstreekning er atypisk for Kebenhavns Kommu-
nes busprioriteringssystem, idet den i modsatning til
de fleste andre busbaner i Kebenhavn indeholder
lange sammenhangende busbaner uden sarskilt sig-
nalregulering for busser.

Resultatet af forseget kan sdledes ikke tilstreekke-
ligt begrunde, at der indferes en bestemmelse, der
generelt giver hyrevogne tilladelse til at bruge alle
busbaner.

Der vil derfor fortsat veere behov for, at der foreta-
ges en individuel vurdering af, om det vil vaere faerd-
selssikkerhedsmaessigt forsvarligt at give hyrevogne
tilladelse til at benytte den konkrete busbane.

En sddan individuel og konkret vurdering foreta-
ges bedst af de lokale vej- og politimyndigheder, der
har kendskab til de lokale forhold, og som bestem-
mer, om der pi en given vejstraekning skal etableres
busbaner, jf. feerdselslovens § 92.

Ved at ophaeve den geldende bestemmelse i feerd-
selslovens § 14, stk. 6, vil det ikke leengere veere tra-
fikministeren, der kan bestemme, om hyrevogne ma



