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F. t. l. om afgift efter brazndstofforbrug for visse personbiler

For at fremme elbilerne foreslds det dog, at de nu-
veerende vagt- og udligningsafgifter og den nye
grgnne ejerafgift for elbilerne suspenderes indtil ud-
gangen af ar 2000, hvor ogsd den midlertidige frita-
gelse for registreringsafgiften udlgber. .

Der vil veere et mindre antal benzin- og diesel-
drevne koretgjer, for hvilke Fardselsstyrelsen vil
dispensere fra, at der skal vasre opgjort et breendstof-
forbrug efter den nye norm. Disse f4 biler. vil ogsa
blive indplaceret efter en omregning fra vagten.

Fritagelser mv.

I lighed med fritagelsesreglerne for vagtafgiften
vil den nye ejerafgift indeholde fritagelser og lempel-
ser. Der foreslas sdledes fritagelse for ejerafgiften af
biler, der tilhgrer medlemmerne af kongehuset, for-
svaret og det statslige regionale redningsberedskab.
Endvidere foreslds fritaget biler, der er specielt ind-
rettet til brandsluknings- og redningsopgaver og
udelukkende anvendes ved udrykning, og af bered-
skabskommissioner, sdfremt de ikke anvendes er-
hvervsmeessigt i konkurrence med private erhvervs-
drivende. Endelig fritages ambulancer, benzindrev-
ne hyrevogne og sygetranspottbiler, som udelukken-
de benyttes til erhvervsmeessig befordring af sidden-
de patienter.

Det foreslds, at dieseldrevne hyrevogne og diesel-
drevne sygetransporter, som udelukkende benyttes
til erhvervsmeessig befordring af siddende patienter,
betaler 35% af afgiftsbelebene for dieseldrevne biler:

Det foreslds endvidere, at 35 ar fra en bils 1. regi-
strering, skal der fra den folgende afgiftsperiode kun
betales afgift med 1/4 af seedvanlig afgift. Det er en
betingelse, at bilen fremtreeder som ved 1. registre-
ring. Derudover forslds det, at skatteministeren for
at opfylde traktatmeessige forpligtigelser kan fastsaet-
te regler om afgiftsfrihed for biler, som tilherer frem-
mede staters hervaerende diplomatiske og konsulaere
repra&sentationer og internationale organisationer
og institutioner, som Danmark er medlem af.

Invaliderede personer, som efter lov om social bi-
stand kan opn4 stette til erhvervelse af en bil, fore-
slés fritaget for afgiften, hvis bilen er benzindreven.
Er bilen dieseldreven, forsls afgiften nedsat til 35%
af afgiftsbelebene for dieselbiler.

'Skatteministeren forsids endvidere at f8 mulighed
for at indremme afgiftsfritagelser for biler, som be-
nyttes til kersel uden for offentlige veje og i saerlige
tilfeelde for biler, som bruges pa ubetydé:lige strack-
ninger af offentlige veje. .

Som naevnt er de foresldede fritagelser og lempel-
ser parallelle med reglerne i-den nuvaerende veegtaf-
gift. ;

Ved de nuvaerende periodiske afgifter for person-
biler er der mulighed for kvartalvis indbetaling af
veegt- og udligningsafgift for personbiler med en
egenveegt fra 1.301 kg. til over 2.000 kg. I forslaget
bortfalder muligheden for den kvartalvise indbeta-
ling for de tunge personbiler, sdledes at ejerafgift og
tilleegsafgift skal indbetales halvarligt pa lige fod
med de gvrige personbiler.

C.5. Regulering af afgift som folge af produktivitetsud-
vikling (ad forslag 2). )

Ved forslaget tilstreebes, at de nye argange hver-
ken belastes med hgjere eller lavere afgift i gennem-
snit 1 forhold til, at der fortsat opkraeves afgift pa
basis af vagten. Afgiftsskala og afgiftssatsernes hej-
de er fastsat ud fra oplysninger om vagt og braend-

‘stofokonomi for de mest solgte bilmodeller i de for-

ste 9 maneder af 1996, sdledes at den gennemsnitlige
afgiftsbelastning bliver den samme, ndr man tager
hensyn til den forventede udvikling i vaegt og breend-
stofekonomi.

Igennem de seneste 15 &r er veegten af personbiler-
ne steget. Bilbestandens gennemsnitsvaegt er sdledes
steget med ca. % pct. om dret igennem denne perio-
de. Vaeksten er tillige stigende. Hvis man havde fort-
sat med veegtafgiften, ville man sdledes forvente et
fortsat stigende provenu fra veegtafgiften med méske
godt % pct. om dret.

Mens veegten har veeret stigende, har der modsat

veeret en tendens til, at breendstofekonomien givet
vaegten er blevet bedre. Den nye grenne ejerafgift vil
givetvis forsteerke denne tendens.
" Ved en fremgang i breendstofskonomien med
f.eks. 0,75 pct., givet bilernes vaegt, vil belastningen
af en ny argang som folge af afgiftsskalaens indret-
ning automatisk gennemsnitlig falde med 1,5 pct. Da
vaegten fortsat vil stige med maske % pet. om ret, vil
afgiftsbelastningen dog alene falde med ca. 1 pct.
Det skal dog sammenlignes med, at afgiftsbelastnin-
gen ellers i gennemsnit kunne forventes at stige med
godt % pct. . i

Hyvis man fastholdt de satser, der ved 1996 salgets
fordeling ville give provenuneutralitet, ville den nye
gronne ejerafgift medfore et mindre provenu i for-
hold til, ‘at man havde fastholdt den gamle vaegtaf-
gift. Reduktionen i provenuet af de nye argange ville
blive pa ca. 1 % pct. for hvert ar.

- Det er regeringens hensigt at fastholde afgiftstryk-
ket af de nye argange biler. Det er derfor foreslet, at
satserne forhgjes med 1,5 pct. arligt. Der knytter sig
selvfalgelig stor usikkerhed til sken over udviklingen
i breendstofekonomien. Hvis det métte vise sig, at
produktivitetsfremgangene matte afvige veasentligt



