F. t. 1. om afgift efter breendstofforbrug for vfsse personbiler
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Tillegget til dieselbiler er i gennemsnit i samme

storrelsesorden som galdende i dag, dog séledes at

tillegget er mindre for de meget breendstofgkonomi-
ske biler med en veegt omkring eller lidt over norma-
len og omvendt.

1 liter dieselolic indeholder ca. 10 pct. mere energi‘

end 1 liter benzin, Der er imidlertid ca. 2,5 pct. sterre
CO,-udledning pr. energienhed diesel end pr. ener-
gienhed benzin. Greenserne for breendstofekonomi-
en i afgiftskalaen for dieselbiler udtrykt i km/liter er
derfor forhgjet med 12,5 pct. afspejlende de sterre
CO,-udledninger.

Det ses af eksemplet i boksen, at tlllaagget pé 1.640
kr. svarér til besparelsen i brandstofafgift tillagt
moms ved at anvende dieselolie i stedet for benzin
forudsat, at energien i dieselolien udnyttes lige s&
godt som energien i benzinen, og kerselomfanget er
15.000 km &rligt. Afvigelsen i eksemplet. pd 88 kr.
skyldes, at udligningen er beregnet ved det nedre
brandstofforbrug i afgiftsklasserne, men afviger nar
man er midt i et afgiftsinterval.

Da der ved fastsattelsen af intervalgreenserne i di-
eselskalaen er taget hensyn. til -den lidt sterre
COy-udledning, er intervalgraenserne hasvet tilsva-
rende mere end forskellen i energiindhold kan for-
klare, hvorfor eksempler tet pd intervalgreenserne
vil kunne udvise en stgrre afvigelse.

I dag betaler en dieselbil og en benzinbil med
samme veegt den samme veegtafgift. Hvis energien
udnyttes lige godt i benzinudgaven og i dieseludga-
ven, vil de to biler ogsd skulle betale det samme i
grundafgift for tilleeg. Hvis energiindholdet udnyttes

bedre i dieseludgaven end i benzinudgaven, vil.

grundafgiften blive mindre for dieselbilen end for
benzinbilen og omvendt. Ofte antages energiudnyt-
telsen fra dieselolie at vaere noget hajere end fra ben-
zin, hvorfor @ndringen kan indebere et vist beske-

dent provenutab i forhold til veendrede regler. Deter

saledes ikke unormalt, at man vil kunne kere 25 pct.
laengere pr. liter diesel end pr. liter benzin. For si-
danne biler vil afgiftsbelastningen falde i forhold til i
dag. Det er dog ogsa rimeligt, eftersom bilernes mil-
jobelastning med CO, er tilsvarende mindre. For
ikke specielt braendstofskonomiske biler af mindre
veegt vil der modsat ske afglftstlgmnger iforhold til i
dag.

Grundsats plus tilleeg stiger kraftigere ved dérlige-
re breendstofgkonomi for dieselbiler end for benzin-
biler. Den nye grenne ejerafgift vil give et incitament
til anskaffelse af breendstofekonomiske biler givet et
kerselsbehov pd ca. 15.000 km svarende til en forhe-
jelse af dieselprisen med 7-8 kr./liter. Prisen pé di-
eselolie er i dag omkring 5 kr./1.En forhgjelse af di-
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eselprisen vil dog give sterre miljoeffekt, da det ogsd
vil begramse kerselsomfanget.

C. 4. Biler for hvilke brendstofskonomien ikke er. op-

- lyst (Ad forslag 1).

‘For biler, der métte bruge gas som drxvmlddel er
der ikke efter de nye EU regler krav om, at breend-
stofekonomien skal opgeres efter de nye normer.
Der sazlges i evrigt meget f4 gasdrevne biler. Det
skyldes blandt andet vanskeligheder ved at opfylde
udstedningsnormerne. Métte der blive indregistreret
nye gasbiler, vil de blive indplaceret pé skalaen for
dieselbilerne ved en omregning fra bilernes vaegt ud
fra en i loven fastsat formel, der er udarbejdet pa
baggrund af dagens erfaringer for sammenheeng
mellem vaegt og braendstofforbrug. Afgiften af gas og
dieselolie er sammenlignelig.

For elbilerne vil der tilsvarende kunne ske en om-
regning fra vaegt til fiktivt braendstofforbrug. Der er

af gode grunde ikke fastsat nye normer for opgerelse

af udstedning fra eldrevne biler, da luftforureningen
er indirekte fra elfremstillingen. L gjeblikket salges
der kun ganske fi eldrevne bilér, men der er forvent-
ninger om, at eldrevne biler fremover vil- kunne f et
storre salg. Der er sdledes ved at blive markedsfert
mere almindelige bilmodeller, der drives med el, der
i det mindste ved bykersel har omtrent samme egen-
skaber for bilisten som almindelige benzindrevne bi-
ler. De nye elbiler vil sandsynligvis vaere mere kon-
kurrencedygtige end de hidtil fremstillede. Blandt
andet har anvendelsen af nikkel-cadmium batterier i
stedet for blybatterler givet nye muhgheder ogegen-
skaber.

Elbilerne giver ubetmget miljefordele i naermxlja—
et, da der i sagens natur ikke er dirckte udstedning.

Der hersker dog stor usikkerhed om hvor mange
elbiler og af hvilke typer, der vil blive markedsfert,
og pd grund af forskellene er det ikke umiddelbart

. muligt at indplacere bilerne i de generelle afgiftsska-

laer. Elbilerne er netop blevet fritaget for registre-
ringsafgift i yderligere 3 ar.

Nér der er storre klarhed over hvilke typer elbiler,
der i praksis vil blive markedsfort og deres egenska-
ber, brug etc., vil der kunne tages mere permanent
stilling til de fremtidige afgiftsforhold. Herunder vil
der blive taget hensyn til de seerlige miljefordele, el-
bilerne i praksis matte have. Indtil da vil elbilerne
blive indplaceret pa benzinafgiftskalaen ved omreg-
ning fra veegten. Elbilerne vil hermed typisk falde i
afgift i forhold til i dag, hvor der opkraeves sdvel
vaegt- som udligningsafgift, og der vil ikke blive dis-
krimineret mod bilerne i en overgangstid, indtil mere
permanente afgiftsregler bliver fastlagt.



