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F. t. I. om afgift efter braendstofforbrug for visse personbiler

For de fleste bilkebere star valget dog ikke mellem
en stor bil og en lille bil, men mellem biler af nogen-
lunde samme stgrrelse og pris. I en given bilklasse
(sm4 biler, mindre mellemklasse, stgrre mellemklas-
se, store biler) er der maske ikke afgerende forskelle
i veegt, men bilerne kan have meget forskellig breend-
stofekonomi. En bil af en given sterrelse kan sdledes
veere forsynet med en speciel breendstofekonomisk
motor. En sddan bil vil vinde markedsandele pé be-
kostning af maerker, hvor motoren har en almindelig
eller dérlig braendstofekonomi. Den bedre brend-
stofekonomi kan bdde skyldes en bedre teknologi,
men ogsd at motoren er mindre og bedre svarer til
bilens veegt, givet et almindeligt kerselsmeonster.
Man kan forvente, at der i videre udstrakning end i
dag vil blive markedsfert de mest brandstofekono-

miske modeller inden for de forskellige bilklasser.

Det er dog urealistisk at tro, at en sarlig eftersporg-
sel fra det danske marked efter breendstofekonomi-
ske biler vil forarsage, at der udvikles sddanne speci-
elt til det danske marked. '

Overgang til afgift efter braeendstofforbruget i ste-
det for efter veegten vil i almindelighed give bedre
miljeincitamenter end i dag.

Den nuveerende vaegtafgift har veeret kritiseret for
at bremse udbredelsen af biler med storre sikkerhed.
Den storre sikkerhed kan f.eks. veere opndet ved seer-
lige forsteerkninger af bilen, hvilket har gget veegten
maske til en hegjere vaegtafgiftsklasse. Ved den nye
ejerafgift gives ikke sddanne forkerte incitamenter.
Det bemeerkes dog, at tungere biler som neevnt ofte
har et stgrre bracndstofforbrug,

For @ldre personbiler vil det ikke veere muligt
uden meget betydelige meromkostninger at opgere
benzingkonomien efter de nye normer. I gvrigt ville
det ikke have nogen navneveerdig miljoeffekt at gore
den periodiske afgift direkte afhaengig af breendstof-

forbruget for de nyere &rgange, hvor veerdien fortsat
er s4 hgj, at skrotning ikke kommer p4 tale i ret man-
ge tilfelde.

For @®ldre personbiler vil den periodiske afgift
derfor fortsat veere baseret pd vaegten som i dag.

Det er sdledes kun de nye &rgange, der foreslds
omfattet af den nye grenne ejerafgift. Efterhinden
som de nye argange har erstattet de aldre, vil hele
personbilbestanden dog blive omfattet af den nye
gronne ejerafgift.

C.3. Dieselbiler (ad forslag 1).

Hovedparten af de nye personbiler er benzindrev-
ne. Der selges dog ogsd et storre antal dieseldrevne
karetgjer. Dieseldrevne keretgjer har typisk en bed-
re breendstofekonomi udtrykt i km/liter end benzin-
drevne, men udledningen af CO, pr. liter er storre.

Afgiften pd benzin er storre end afgiften af diesel-
olie.

Der er derfor lavet en saerlig afgiftsskala for diesel-
drevne keretgjer. I dag betales der via udligningsaf-
gift ogsd en hgjere veegtafgift af dieseldrevne biler.
Afgiftsskalaen indeberer, at dieselbiler med samme
CO,-udledning pr. km som benzinbiler skal betale
det samme i afgift som benzinbiler. Hertil skal laeg-
ges et tilleeg, Tillaegget er fastsat sdledes, at det svarer
til forskellen i benzinafgift og dieselafgift inklusive
moms heraf for en personbil, der kerer 15.000 km
arligt, og hvor energien i diesel udnyttes i samme
omfang som i benzin. Den andel af forskellene i
braendstofafgifterne, der udlignes, er vathangig af
bilernes COy-udledning pr. km givet kerslen pr. km.
Hyvis bilen har et storre kerselsbehov, vil udligningen
dog vere for lille og omvendt. For en bil, der matte
kere 25.000 km, hvilket er mere typisk for en diesel-
bil, svarer tillegget til ca. 60 pct. af den sparede af-
gift p4 brandstoffet.

Boks 1. Sammenh@ngen mellem skala for hhv. benzin og dieselbiler.

Arligkersel . ....... e
Braendstofekonomi ... ... e ‘
Arligt breendstofforbrug ..............oiiiia..
Arligt breendstofforbrug ........... ... ...
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Afgift af breendstof samt moms heraf..............
Arlig afgift af breendstof samt moms heraf .........
Arlig gren ejerafgift ...,
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Benzinbil: Dieselbil

........... 15.000 km 15.000 km
........... 15 km/1 16,4 km/1
........... 1.000 liter 916 liter
........... 32,85 GJ 32,85 GJ
........... 2,40 ton 2,45 ton
........... 4,19 kr./1 2,86 kr./1
........... 4.188 kr. 2.622 kr.
........... 2.000 kr. 3.640 kr.
........... 6.188 kr. 6.266 kr.




