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F. t. l. om afgift efter bresndstofforbrug for visse personbiler

afgifterne ber der ogsd tages hensyn til en rimelig
fordeling blandt de afgiftsbelastede, graensehandel
og det offentliges finansieringsbehov. Det er ikke te-
geringens mal at reducere bilbeskatningen, da dette
alt andet lige vil gge skattebelastningen af virksom-
hederne eller husholdningernes indkomst fra arbej-
de.

Det er derimod regeringens hensigt med dette for-
slag at foretage sddanne @ndringer i sammensatning
og indretning af bilbeskatningen, at afgifterne endnu
bedre end i dag vil bidrage til realisering af milje-
malsatningerne uden, at det gdr ud over de oven-
nevnte hensyn.

Den samlede beskatning pd bilomrddet bestér af
afgifter pa brugen af biler (afgifter af benzin, auto-
gas, smgreolier, dieselolie herunder CO,-afgift samt
svovlafgift og vejbenyttelsesafgift), besiddelsen af bi-
ler (veegt- og udligningsafgift og afgift af ansvarsfor-
sikring) og anskaffelsen af biler (registreringsafgift).
Det samlede provenu af disse afgifter skonnes at ud-
gore henved 35 mia. kr. i 1997. Blandt afgifterne an-
ses afgifterne pd brugen (breendstofafgifterne) nor-
malt for bedst at kunne reducere transportsektorens
miljebelastning, da de bade giver incitamenter til an-
skaffelse af mere breendstofekonomiske keretgjer og
begreenser den eksisterende bilbestands kersel. Her-
til kommer, at brandstofafgifterne er gode til at af-
spejle princippet om, at forureneren skal betale.

Hensynet til greensehandelen begranser dog mu-
lighederne for at gge breendstofafgifterne ud over det
nuverende niveau. Ved skattereformen er afgifterne
pé benzin og dieselolie blevet knyttet til afgifterne i
Tyskland. Forhgjelse af afgifterne ud over det tyske
niveau vil give tab pd greensehandelen. Regeringen
arbejder pd at f4 EU s minimumsafgifter forhgjet,
hvilket sandsynligvis vil medfere forhejelser af afgif-
terne i en rekke EU-lande, herunder Tyskland.

Afgifterne pa anskaffelse og besiddelse af biler be-
grenser ogsd miljebelastningen ved at begrense be-
standen. Disse afgifter giver 1 praksis ogsd i vidt om-
fang incitamenter til anskaffelse af braendstofekono-
miske keretgjer, da der normalt er en sammenhang
mellem bilernes veegt og breendstofforbrug og biler-
nes vaerdi og brandstofforbrug. Disse afgifter giver
dog ikke samme incitament til begraensning af ker-
slen som de egentlige braendstofafgifter givet, at bi-
lerne er anskaffet.

C. Personbiler mv.

C.1. Miljoincitamenter ved den nye gronne ejerafgift
og veegtafgiften (ad forslag 1) :
Sammenheengen mellem bilernes veegt og braend-

~ stofgkonomi er dog ikke helt entydig. Der er tilfzl-

de, hvor en bilkgber kan veelge mellem en tungere
eller lettere bil, hvor den tungere bil er mere brend-
stofokonomisk, men alligevel belastes med hajere af-
gift. I det omfang veegtafgiften her indgdr i kebers
overvejelser, vil veegtafgiften i dette tilfeelde give det
forkerte signal til keberen. Den &rlige afgift af besid-
delse af keretgjer kan derfor indrettes, sd den giver
bedre miljgvirkninger end i dag ved direkte at lade
afgiften afhenge af breendstofekonomien. Hidtil har
der imidlertid veret tekniske vanskeligheder ved
preecist at opgere keretgjernes -breendstofekonomi.
Fra 1997 vil der for nye personbiler imidlertid skulle
oplyses brandstofekonomi opgjort efter en ensartet
metode, sdledes at breendstofekonomien vil vere sa
precis og sammenlignelig opgjort, at den vil kunne
leegges til grund ved udformningen af bilbeskatnin-
gen. , .

Regeringen vil benytte sig af de nye muligheder
ved at foresld vaegtafgiften afskaffet af nye personbi-
ler, der i stedet skal betale afgift efter breendstofeko-
nomien. Dette ma ogsd anses for mere retfeerdigt.

Hidridige drlige veegt- og udligningsafgifier for benzin- og dieseldrevne personbiler

Samlet afgift for benzin- og dieselbiler, kr.

Vaegtklasser

Benzinbil

Dieselbil

Arlig vaegtafgift

Arlig vaegt- og udligningsafgift

Egenvaegt indtil 600 kg
601-800Kg. ..o
801-1.100 kg
1.101-1.300kg. . v veee e
1.301-1.500kg. ..o oveeei e
1.501-2.000KE . .. i i
Egenveegt over 2.000kg.............

301,40 pr. 100 kg

1.356,00 2.080,00
1.657,20 2.541,20
2.260,00 '3.472,00
3.013,20 4.625,20
3.917,20 " 6.013,20
5.423,80 8.327,80

457,40 pr. 100 kg




