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‘BeMcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

A. Indledning

Forslaget ‘har til hensigt at skaerpe bilafgifternes
miljevirkning. Med forslaget udmentes det i lovpro-
grammet bebudede initiativ for personbilafgifterne.
Afgiftsomleegningen indebarer hverken en skeerpel-
se eller lempelse af bilbeskatningen. Inden for sam-
me provenu gares afgifterne pa biler mere afhaengige
af miljebelastningen. Bilafgifterne vil dermed i vide-
re udstraekning end i dag bidrage til realisering af
regeringens miljgmalsaetninger.

Initiativet bestar af:.

1. Gron ejerafgift af nye personbiler (ncerveerende lov-
forslag-og Forslag til Lov om eendring af lov om
registreringsafgift af motorkoretgjer mv. og lov om

“veegtafgift af motorkeretajer mv.) '

Det foreslas, at vze;gt- og udligningsafgift af nye
personbiler afskaffes. I stedet betales en ny periodisk
afgift afhengig af bilernes braendstofforbrug/
CO,-udledning. Der vil fortsat typisk skulle betales
2-3.000 kr. arligt i periodisk afgift, men de seerligt
breendstofekonomiske personbiler vil falde i afgift
og omvendt. Udligningsafgiften for nye dieseldrevne
personbiler foreslas afskaffet. I stedet foreslas der et
tilleeg til den nye periodiske afgift for nye dieselbiler
mv., som indarbejdes i afgiftsskalaen for diesélbiler.
Omlegningen er provenuneutral. De eldre biler
fortseetter med at betale veegt- og udligningsafgift.

2. Indeksering af veegtafgift mv. for personbiler og
progressionsgreenser i registreringsafgiften (Forslag
til Lov om cendring. af lov om registreringsafgift af
motorkoretajer mv. og lov om veegtafgift af motor-
koretajer mv.)

Ded foreslds, at den grenne ejerafgift for nye per-

sonbiler indeksregulereres sammen med vasgtafgif-
ten pd de xldre personbiler. Afgifterne forhgjes her-
udover med 1,5 pet. rligt for at tage hensyn til pro-
duktiyitetsfremgange. Provenugevinsten herved fo-
reslésTanvendt'til indeksregulering af progressions-

greenﬁerne i registreringsafgiften for personbiler, der -

yderligere forhgjes med 1 pct. arligt. Herved fasthol-

des realvaerdien af de periodiske afgifter og registre-
rmgsafglften for personbiler. Dette element er ligele-
des provenuneutralt.

3. Normallsermg af afgiftsforholdene for sikkerheds-

puder og forhajelse af progresswnsknaak Jor person-

. ‘biler (Forslag til Lov 6m cendring af lov om registre-

ringsafgift af motorkarem]er mv. og lov om veegtaf-
gtft af motorkaretajer m.

' Det foreslas, at fradraget i reglstrermgsafglften for
s1kkerhedspuder (alrbags) fastsaettes til veerdien
samt afgift af de to forste sikkerhedspuder og til af-
giften af veerdien for eventuelle yderligere sikker-
hedspuder. Det foreslds at indfere en ekstraafgift af
personbiler med under 2 s1kkerhedspuder Det fore-
slds at anvende provenugevmsten til forhejelse af
progresmonsknaakket i reglstrermgsafglften

4. Sikkerhedsfradrag for nyere brugte biler (valutaud-
_lejningsbiler) (Forslag til Lov om cendring af lov om
registreringsafgift af motorkeretagjer my. og lov om
veegtafgift af motorkoretgjer mv.)
Det foreslds at indfere fradrag i reglstrermgsafglf-
ten for sikkerhedsudstyr i nyere brugte biler svaren-
de til fradragene for nye biler. -

B. Afgifterne pd biler

Transportsektoren er ngdvendig i et moderne vel-
frerdssamfund, men giver ogsd anledning til en be-
lastning pd blandt andet milje- og sundhedsomra-
det. Det er regeringens mal at begraense og reducere
miljebelastningen fra transportomradet i form af for-
urenirig med CO,, kulbrinter, NO,, kulilte, bly,
svovl, benzen, partikler og stej m.v. Samtidig er det
ogsd et mél at reducere trafiktraengsel, behovet for at
udvide vejnettet mv. og antallet og omfanget af trafi-
kuheld. »

Transportomrddet er dels reguleret ved direkte re-
gelstyring dels ved indirekte ekonomiske styrings- .
midler i form af afgifter og subsidier.

Udover, at afgifterne pdvirker forholdene pa
transportomradet, er afgifterne en vigtig finansi-
eringskilde for det offentlige, og ved indretningen af



