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Bilag til f. t. beslutn. vedr. aktstykke nr. 77 vedrerende DSB Rederi A/S

De pégeldende havne er endvidere som an-
dre havne, hvortil der er offentlig adgang, om-
fattet af det almindelige princip, at der er mod-
tagepligt for skibe (herunder faerger) i det om-
fang, pladsforholdene tillader det.

Sporgsmdl 8:

»Vil ministeren oversende en samlet oversigt
over DSB Rederi A/S’ soliditetsforleb fra star-
ten til nu, og efter at aktstykkets elementer er
udfert 7«

Svar:

Som beskrevet i aktstykket var forventnin-
gerne pa stiftelsestidspunktet for DSB Rederi
A/S, at hovedopgaven var en rolig afvikling af
Storebaltsoverfarterne m.v. og i takt hermed en
indskreenkning af rederiets aktiviteter.

Udviklingen i fergeteknologien siden da
med nye hurtigfeerger har medfert @ndringer i
omkostningsstrukturen inden for faergedrift,
sdledes at mulighederne for at overflytte over-
tallige tjenestemaend til rederiets evrige ruter
blev vasentligt mindre, hvilket forte til, selska-
bet pa regnskabet for 1995 foretog en ekstraor-
dinzer hensattelse til yderligere udgifter til ra-
dighedslon m.v.

Dette medforte, at soliditeten, som ved stif-
telsen pr. 1. januar 1995 skennedes at vare ca.
35 pct., faldt til ca. 16 pct. ifelge regnskabet for
1995. Uden apportindskuddet forventes solidi-
teten at stige til ca. 24 pct. ved udgangen af 1996
som folge af udviklingen i selskabets ordinare
drift. I henhold til budgetterne forventes solidi-
teten med apportindskuddet at blive ca. 35 pct.
ved udgangen af 1996, svarende til niveauet ved
selskabets stiftelse.



