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Bilag til f. t. beslutn. vedr. aktstykke nr. 77 vedrerende DSB Rederi A/S

Bilag 2

Fmansudvalgets spergsmil 1, 3, 5, 6 og 8 vedrerende aktstykke 77 og
trafikmmlsterens besvarelse heraf -

Spgrgsmal I

~ »Hvad er arsagen t11 at DSB har en negatlv
salgssaldo i Natlonalbanken?«

- Svar: -

Bl.a.iforbindelse med den fzrste rammeafta-
le for DSB, 1990-93, fra 1990 blev der forudsat
vasentlige salg af ejendomme. Da ejendoms-

markedet ikke mindst i Kebenhavnsomradet i.

-de folgende ar var meget svagt, var det hverken
muligt at opnd de forudsatte priser eller szlge i
det forudsatte omfang, DSB akkumulerede
derfor i perioden et overtrak pd sin konto i Na-
tionalbanken med heraf folgende rentebelast-
ning.

'Pé finansloven for 1994 blev der ved tekstan-
merkning nr. 82 givet tilslutning til at gore den-
ne salgsmanko rentefri. Det blev i praksis gjort
ved, at DSB fik en ny rentefri konto i National-
banken.

Ved at overfore 400 mio. kr. fra den nye kon-
to til DSB’s almindelige forretningskonto i Na-
tionalbanken fik den nye konto en negativ sal-
do pa de 400 mio. kr. Saldoen pa kontoen var
gennem ejendomssalg primo 1996 nedbragt til
—153 mio. kr.

Sporgsmdl 3:

»Hvem stdr bag selskabet IPD, der har vur-
deret havnearealerne? Nir der er tale om are-
aler, der som anfert af Told og Skat er meget
vanskelige at prisfastsette, er det sd ikke nor-
mal praksis, at mindst to firmaer giver bud pé
vurderingen?«

Svar:

IPD, Internat10nal Port Development, er en
sammenslutning af flere firmaer, som til den
enkelte opgave sammensatter projektstaben
med medarbejdere fra de virksomheder, som
har den relevante baggrund.

IPD har i dette tilfzelde omfattet firmaerne:
Rambell, Arhus Havn, PLS Consult, Ovesen &
Kristensen.

Normalt gaelder, at der skal indhentes vurde-
ring fra Told og Skat.

Det er yderst sjeldent, at Told og Skat ikke
ser sig i stand til at vurdere en ejendom, Hidtil
er dette primaert sket ved salg pd Feroerne og i
Gmnland ,

Spﬂrgsmal 5

»Giver aktsstykket anledning til eendringer i
planen om, at DSB Rederi A/S skal betale den
aftalte kebesum til staten 2«

Svar:

Det er stadig forudsaetmngen at stiftertilgo-
dehavendet indbetales til staten. ©

Sporgsmdl 6:

»1 hvilket omfang har regeringen patenkt at
soge godkendelse af apportindskuddet af hav-
nearealerne hos EU-Kommissionen? Der pe-
ges i aktstykket pd problemerne fra sagen ved-
rerende HH-linien med 3. parts adgang. Hvad
skal der i nervacrende sag foretages desangden-
de?«

Svar:

Trafikministeriet vil, sdfremt Finansudvalget
tiltreeder aktstykket, fremsende dette til EU-
Kommissionen til underretning,

Som omtalt i aktstykket udger havnene en
naturlig del af DSB Rederi A/S’ produktions-
anleg og er derfor et naturligt supplement til
rederiets bestand af fysiske aktiver, Havnene
udger imidlertid en infrastrukturdel, som ogsi
kan vaere af interesse for andre rederier, som

- matte enske at besejle de samme eller lignende

ruter i de pigeldende farvande.
I forbindelse med undersegelserne af athaen-

‘delsessporgsmalet har det veeret overvejet, om

overdragelsen af havnene til rederiet kan vare
til skade for konkurrencen pi faergeomradet.

Sagen vedrerende konkurrerende faergefart
mellem Helsinger og Helsingborg har vist, at
EU’s konkurrenceregler regulerer misbrug af
dominerende stilling p4 havneomridet pa en
sddan made, at det ikke af konkurrencemaessi-
ge arsager kan anses for forngdent at forhindre
en operater pa fergeomridet i at ¢je havne.



