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F. t. 1. vedr. anlaeg af fast forbindelse over Storebelt

dio 1998 skulle tages op til fornyet dreftelse i lyset af
erfaringerne fra de to forste driftsdr.

I begyndelsen af 1996 blev der igangsat et arbejde
med kortlegning og opdatering af forhold vedrgren-
de DSBs gkonomi med tilknytning til Storebaltsfor-
bindelsen.

Resultatet af dette arbejde fremgér af rapporten
»DSB og den faste forbindelse over Storebzlt«, ud-
arbejdet af Trafikministeriet i angust 1996 pd bag-
grund af oplysninger fra A/S Storebzltsforbindelsen
og DSB. Denne rapport, der den 29. august 1996
blev fremsendt til Folketingets Trafikudvalg, inde-
holder en vurdering af DSBs nettofordele ved for-
bindelsen og af DSBs betalingsevne, hvorved forstds
muligheden for DSB til af de bevillinger, der samlet
er afsat til DSB, at kunne afse belgb til betaling til
A/S Storebeltsforbindelsen.

Det fremgér af rapporten, at det stadig er forbun-
det med stor usikkerhed at fastleegge forudsatnin-
gerne for indtegtsgrundlaget i relation til togtrafik-
ken mellem @st- og Vestdanmark efter dbningen af
Storebeeltsforbindelsen, og at sikre vurderinger af
DSBs passagergrundlag ikke kan foretages for
egentlige erfaringer i form af de faktiske trafiktal kan
opnés nogle ar efter ibrugtagningen.

I rapporten har Trafikministeriet udfra en samlet
afvejning af de prognoser — herunder de forudsaet-
ninger, disse bygger p4 — og de vurderinger, der er
fremlagt, taget udgangspunkt i en passagermangde
pa 8,0 mill. i &r 2000, svarende til en stigning pa 3
mill. passagerer som folge af den faste forbindelse.

DSBs betaling til A/S Storebzltsforbindelsen blev
i rapporten ud fra de i lov om anlaeg af fast forbin-
delse over Storebelt fastsatte kriterier for beregning
af DSBs vederlag og med den tidligere forudsatning
om en realrente pd 5 pct. p.a. samt under hensynta-
gen til nedslaget i betalingen de forste 2 ar efter
ibrugtagningen, jf. det ovenfor anfarte, beregnet til
at udgere ca. 1.240 mill. kr. &rligt. Med en realrente
pa 4 pet. p.a. vil det arlige vederlag, efter drene med
aftalt reduceret betaling, blive ca. 1.100 mill. k.

DSBs nettofordele ved den faste forbindelse er i
rapporten beregnet til i storrelsesordenen 44 mill. kr.
i 1997 stigende til ca. 680 mill. kr. i &r 2000.

DSBs betalingsevne i 1997-2000 er i falge rappor-
ten lavere end DSBs nettofordele. Det skyldes bl.a.,
at visse af DSBs fordele vedrerende Storebzltsfor-
bindelsen allerede er indregnet i de pé forslag til fi-
nanslov for 1997 opferte bevillinger for &rene
1997-2000. Hertil kommer, at DSB ikke er ydet fuld
kompensation for udskillelsen af DSB-tederi i selv-
steendigt aktieselskab. Sidstnavnte skyldes, at kom-
pensationen for rederiudskillelsen er sket med ud-
gangspunkt i en ibrugtagning og dermed betaling for

benyttelsen fra 1. januar 1997, medens ibrugtagnin-
gen nu er fastsat til at ske 1. juni 1997.

DSBs betalingsevne er med de givne forudsatnin-
ger, der er baseret pd en gennemgang af DSBs oplys-
ninger og vurderinger, beregnet til -216 mill. kr. i
1997 stigende til 524 mill. kr. i 4r 2000, hvilket er
betydeligt lavere end det beleb, der efter anlegslo-
ven skal betales i vederlag til A/S Storebzltsforbin-
delsen, jf. ovenfor. Det skal tilfgjes, at DSBs beta-
lingsevne i 1997 er 30 mill. kr. hgjere end anfort i
rapporten, idet det efterfolgende er besluttet ikke at
opretholde et beredskab til jernbanetransport over
Storebeelt i juni 1997.

11lyset af den i rapporten opgjorte betalingsevne er
der pa forslag til finanslov for 1997, hvor der indgér
regulerede vederlag i forhold til aftalen fra novem-
ber 1994, opfert en budgetregulering, siledes at for-
slaget vedrerende DSB overholder de forudsatte be-
villingsmeessige rammer.

Det fremgér af finanslovsforslaget, at der ville bli-
ve indledt politiske dreftelser om en aendring af an-
laegslovens principper for beregning af DSBs veder-
lag til A/S Storebeeltsforbindelsen, herunder mulig-
hederne for at afhjelpe den Storebaeltsrelaterede be-
villingsmangel pd DSBs omrdde.

P4 baggrund af disse politiske droftelser blev der
mellem regeringen, Venstre og Det Konservative
Folkeparti den 24. oktober 1996 indgdet en aftale
vedrerende DSB som supplement til DSB-rammeaf-
talen af november 1994. Denne aftale vedrerer bl.a.
spergsmilet om endret betaling for benyttelsen af
Storebeltsforbindelsen. Det gelder bide jernbane-
forbindelsen og motorvejsforbindelsen.

Aftalen har bl.a. taget udgangspunkt i, at anlaegget
af en fast forbindelse over Storebeelt er forsinket og
bliver dyrere end forudsat ved anlagslovens vedta-
gelse i 1987. Forsinkelserne og fordyrelserne har
iseer ramt jernbanedelen (oversvemmelse af tunnel,
brand m.v.), og det oprindelig forudsatte forspring
for jernbanedelen pa 3 &r i forhold til vejdelen bliver
nu kun pa ca. 1 &r. Endvidere har det vist sig negd-
vendigt at nedjustere prognoserne for det antal pas-
sagerer, der vil benytte jernbaneforbindelsen, hvilket
reducerer DSBs nettofordele ved den faste forbin-
delse. Omvendt viser prognoserne, at vejtrafikken
bliver storre end tidligere forventet. Det betyder, at
gkonomien i vejdelen ventes forbedret. Det fremhac-
ves i aftalen, at beregningerne er beheftet med en
veesentlig usikkerhed pd grund af usikkerheden om
storrelsen af de pageldende anlegs- og driftsudgif-
ter, realrenten og trafikudviklingen.

1lyset af de eendrede forudseetninger og for at fast-
holde balancen mellem individuel og kollektiv trafik
er aftaleparterne enige om at eendre den politiske af-



