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F. t. 1. vedr. anleg af fast forbindelse over Storebalt

Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemaerkninger
1. Indledning

Storebeltsforbindelsen etableres i henhold til lov
nr. 380 af 10. juni 1987, der er baseret pa den politi-
ske aftale af 12. juni 1986 mellem den davarende
regering og Socialdemokratiet om Store Belt. ’

.Anlzgsloven bestemmer, at der i to etaper skal an-
laegges en fast forbindelse over Storebelt for jernba-
ne- og vejtrafik. Ferste etape er en jernbaneforbin-
delse og den anden etape er en motorvejsforbindel-
se. Det er anfart i bemasrkningerne til lovforslaget, at
der mtte paregnes et spillerum for tidsforskydnin-
gen mellem feerdiggerelsen af de to etaper pd 2-4 4r.
Efterfolgende blev det aftalt, at tidsintervallet mel-
lem de to etaper skulle vaere tre &r.

Til at forestd projekteringen og som bygherre op-
forelsen af den faste forbindelse er der oprettet et
aktieselskab, A/S Storebeltsforbindelsen, hvis hele
aktiekapitel skal ejes.af den danske stat. T overens-
stemmelse med lov nr. 590 af 21. august 1991 er akti-
erne indskudt i et holdingselskab (Sund og Belt
Holding A/S), der ejes af staten. }

A/S Storebaltsforbindelsen finansierer alle om-
kostninger ved anlag af den faste forbindelse ved
1dn, der garanteres af den danske stat.

Der blev den 9. november 1988 afgivet en redege-
relse til Folketinget for anlaeg af den faste forbindel-
se, hvori er indeholdt oplysninger om anlaggets
nermere udformning, anlegsbudget, tidsplan m.v.
Folketinget har efterfolgende behandlet flere fore-
spergsler vedrerende forbindelsen, senést den 2. fe-
bruar 1995.

Storebaeltsforbindelsens driftsekonomi skal efter
loven betragtes separat for jernbaneforbindelsen,
henholdsvis motorvejsforbindelsen, og ekonomien
baseres pd vederlag fra DSB og. vejtrafikken for be-
nyttelsen af forbindelsen.

Det fremgar af lovens § 9, stk. 1, at DSB skal have
overladt brugsretten til jernbaneforbindelsen, nir
denne forbindelse tages i brug, ligesom DSB efter
lovens § 9, stk. 2, skal forestd og afholde udgifter til
drift og vedligeholdelse af jernbanetunnelen under
Osterrenden og af de jernbanetekniske anleg pa
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broen over Vesterrenden. Efter lovens § 9, stk. 3, skal
DSBs vederlag for at benytte den faste forbindelse
fastsettes siledes, at det deekker A/S Storebaltsfor-
bindelsens udgifter til forrentning og afdrag af jern-
banens andel af det samlede anleg og herunder en
rekke narmere angivne udgifter.

DSBs forrentning og afdrag af investeringerne i
jernbaneforbindelsen skal ske over en 30-arig perio-
de fra jernbaneforbindelsens ibrugtagning, og der
skat tilstraebes et sddant betalingsforlab, at den arli-
ge ydelse er konstant malt i faste priser.

For vejtrafikkens. vedkommende fremgdr det af
anlegslovens § 11, stk. 1, at afgifterne for benyttelsen
af motorvejsforbindelsen skal veere af samme storrel-
se som de tilsvarende faergetakster pa tidspunktet for
forbindelsens ibrugtagning med fradrag af biltrafik-
kens egne omkostninger til kersel pa forbindelsen.

A/S Storebzltsforbindelsens samlede anlagsbud-
get har siden december 1992 veeret pi 21,6 mia. kr.
(1988-priser), og det kan ansl3s, at den akkumulere-
de faktiske gald for hele forbindelsen ved vejforbin-
delsens dbning medio 1998 vil udgere ca. 39 mia. kr..
inkl. renter i byggeperioden, nogenlunde ligeligt for-
delt pd jernbanedelen og vejdelen. Jernbaneforbin-
delsens gzld skal efter anlegsloven forrentes og af-
drages over den navnte periode pa 30 ar. For vejfor-
bindelsens vedkommende er tilbagebetalingstiden
beregnet til at vaere pd ca. 14 4r baseret pd hidtidige
forudsaetninger, herunder selskabets prognoser over
vejtrafikken. .

Inovember 1994 blev der mellem regeringen, Ven-
stre og Det Konservative Folkeparti indgdet en afta-
le om rammerne for DSB for perioden 1995-98. Som
en del af aftalen blev der givet DSB et nedslag i beta-
lingen for benyttelsen af den faste forbindelse i de to
forste &r efter ibrugtagningen (1997 og 1998).

Nedslaget blev i aftalen fastsat til henholdsvis 490
og 390 mill. kr. i de to ar (1995-priser), siledes at
vederlaget vil udgere 640 og 740 mill. kr. (1995-pri-
ser) i henholdsvis 1997 og 1998. Det blev aftalt, at
DSB fortsat skulle betale jernbaneforbindelsen over
30 &r fra ibrugtagningstidspunktet, idet der kun var
tale om en andret tidsprofil i DSBs betalinger. Det
blev videre aftalt, at betalingsmodellen for DSB me-
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