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F. t. 1. vedr. DSB Rederi A/S

Fang med virkning fra 1. januar 1996 uden statslig
betaling herfor.

Lovforslaget er hermed i overensstemmelse med

EU-kommissionens opfattelse af, at der ikke i en
laengere overgangsperiode kan ydes stptte til sam-
fundsbegrundede overfarter, medmindre det er sket
ved offentlig udbud.

I henhold til lovforslaget sker der desuden en
overfersel af statens aktiepost i DSB Rederi A/S fra
DSB til Trafikministeriet i overensstemmelse med
den politiske aftale.

3. EU-retlige forhold

Med det nuvzerende lovforslag vurderes statens
betaling for besejling af de to samfundsbegrundede
overfarter, Kalundborg-Samsg og Bgjden—Fynshav
at veere forenelig med Fallesskabets statsstottereg-
ler. Sagen er anmeldt til EU-kommissionen, hvis af-
garelse forventes at fremkomme snarest.

4. Statsfinansielle konsekvenser

Statens betaling for besejling af Arhus—Kalund-
borg-ruten opherer pr. 31. december 1996. Betalin-
gen var i 1997 budgetteret til 139,3 mio. kr. inkl.
moms henholdsvis til 67,4 mio. kr. inkl. moms i 1998,
hvor der alene har veeret budgetteret med udgifter til
medio 1998. Rederiet kompenseres ikke for virknin-
gerne heraf. DSB Rederi A/S sgger tabsbegransning
herfor, bl.a. underseger rederiet mulighederne for en
ren godsrute p& Arhus-Kalundborg-overfarten med
feergerne Ask og Urd.

DSB’s betaling til driften pd ruten Esbjerg—Fane
er pa finansloven for 1996 budgetteret til 0,1 mio. kr.
Dette bortfalder med virkning fra 1. januar 1996, for-
di DSB Rederi A/S forpligtes til at opretholde den
nuverende besejling af feergeruten pd kommercielle
vilkdr med udgangspunkt i nuvarende sejlplan og
serviceniveau og efter arlige forhandlinger med de
lokale myndigheder.

DSB’s udgifter til afholdelse af de navnte udbud
forventes afholdt inden for en ramme pd 2 mio. kr.,
jf. aktstykke nr. 394 af 26. juni 1996. Belobet vil blive
modregnet i de nzvnte besparelser i-1997.

DSB’s bevillinger vil blive nedsat svarende til be-
sparelsen pd Ask og Urd. Dog vil der blive modreg-
net forskellige udgifter, som DSB og Trafikministeri-
ets departement afholder i forbindelse med sendrin-
gerne omkring DSB Rederi A/S. Den samlede bevil-
lingsmeessige udmentning, herunder konsekvensen
af udbuddet, vil blive forelagt efterfalgende for Fol-
ketingets Finansudvalg.

Apportindskuddet af de nevnte havneterminaler
vil som naevnt i afsnittet » Baggrunden for lovforsla-

get« blive forelagt saerskilt ligeledes for Folketingets
Finansudvalg.

Ifglge aftalen af 14. maj 1996 skal DSB friholdes
for de bevillingsmessige konsekvenser.

5. Miljemeessige konsekvenser

Forslaget skennes ikke at have nogen miljemaessi-
ge konsekvenser.

6. Erhvervsekonomiske konsekvenser

Forslaget skennes ikke at have nogen erhvervs-
okonomiske konsekvenser.

7. Horing
Lovforslaget har vaeret sendt til hering hos Stats-
ministeriet, Justitsministeriet, Finansministeriet,

Skatteministeriet og Erhvervsministeriet. Det er
samtidig med fremsaettelsen sendt til hering hos be-
rorte organisationer, hvis udtalelser vil blive over-
sendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de
kommentarer, som udtalelserne matte give anled-
ning til.

Bemecerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Til nr. 1

Ved lov nr. 231 af 4. april 1995 blev DSB Rederi
med virkning fra 1. januar 1995 omdannet til aktie-
selskab med DSB som ejer.

/ZEndringen af bestemmelsen giver grundlag for, at
ejerskabet af aktierne i DSB Rederi A/S kan overfo-
res fra DSB til Trafikministeriets departement.

Overforslen af aktierne er ikke en transaktion mel-
lem forskellige juridiske personer, og er derfor ikke
omfattet af afgiftspligten i henhold til aktieafgiftslo-
ven.

Til nr. 2

Bemyndigelsen giver ministeren mulighed for at
godkende @ndring af rederiets navn pd generalfor-
samlingen ved @ndring af vedteegterne i overens-
stemmelse med reglerne herom i aktieselskabslov-
givningen.

Til nr. 3

Zndringen af bestemmelsen er en konsekvens af
de nye stykker, der indsettes ved nr. 4.

Til nr. 4

Statens betaling for besejling af Arhus—Kalund-
borg-overfarten indstilles med udgangen af 1996.
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